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UVODNI NAGOVOR
ZUPANA

Spostovane obcanke,
spostovani obcani!

Prometna problematika v obcini Komenda je
vecCplastna in globoko vpeta v na$ vsakdan, zato
smo se odlocili, da k iskanju ustreznih resitev in
izboljSanju pogojev pristopimo celostno. Ker ne
Zelimo, da bi bil promet v nasSi obcini vir neza-
dovoljstva, je priCujoCa strategija za nas zelo
pomembna.

Celostna prometna strategija je klju€nega pomena
za uresniCitev naSih razvojnih ciljev. Ni zgolj
obveza, ki jo je treba izpolniti, temvec predstavlja
tudi priloznost za pridobitev sredstev, s katerimi
bomo zastavljene cilje lahko uresnicili.

Ta strategija je rezultat veC kot enoletnega dela,
ki je zajemalo Stevilne raziskave, razprave ter
preuCevanje predlogov. Predvsem je rezultat
skupnega razmisleka, saj so aktivnosti potekale
v krogu oZje in SirSe delovne skupine, pomemben
vir informacij pa ste bili prav vi, obCanke in
obc¢ani, ki ste z nami delili mnenja preko ankete,
javnih razprav in s predlogi na spletnem portalu
OCPS. Za velik odziv se vam najlepSe zahvaljujem,
saj so ravno vasi komentarji, kritike in predlogi
pomagali oblikovati skupne cilje, s katerimi Zelimo
ustvariti boljSo prometno prihodnost. Med njimi
so razbremenitev prometa, trajnostna mobilnost
in veCja prometna varnost.

Dokument je uspesSno zaklju€en, vendar to nikonec
procesa. Zdaj je Cas, da zaCnemo zastavljene
cilje tudi uresniCevati in s tem skupaj ustvarimo
prihodnost, ki bo dobro sluzila vsem generacijam.
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Prve aktivnosti so Ze izvedene — gradnja obvozne
ceste v Mostah, prometna reorganizacija pri Soli
v Mostah, barvna poslikava pred Solo v Komendi
in Stetje prometa. Bogat akcijski nacrt ukrepov
pa obeta korenito bolj urejen, varen in trajnosten
promet v nasi obcini.

Se enkrat najlepsa hvala vsem, ki ste aktivno
sodelovali in prispevali k rezultatu, ki je pred vami!

Jurij Kern ﬂW/

Zupan Obé&ine Komenda
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POMEN CELOSTNEGA

PROMETNEGA
NACRTOVANJA IN
STRATEGIIE

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS)
je dokument za stratesko nacCrtovanje prometa s
poudarkom na ukrepih za spodbujanje trajnostne
mobilnosti. Na premiSljen naCin se posvecCa
izboljSanju pogojev za hojo, kolesarjenje, javni
prevoz in druge okolju in prostoru prijaznejSe
oblike mobilnosti s ciljiem zmanjSati prekomerni
osebnimotorni promet ter spodbuditi spremembo
potovalnih navad prebivalk in prebivalcev v smeri
bolj trajnostnih izbir. S pripravo OCPS je Obcina v
sodelovanju z javnostjo in strokovnjaki oblikovala
nabor izvedljivih urepov, ki vodijo k trajnostnemu
razvoju prometa in vecji dostopnosti.

V preteklosti je bilo prometno nacCrtovanje
osredotoCeno predvsem na povecCanje preto-
¢nosti avtomobilskega prometa in Siritev cestne
infrastrukture. Tak pristop je prispeval k naras¢anju
prometa in zmanj$anju kakovosti bivanja v mestih.
V srediSCu sodobnega naCrtovanja pa ni vecC
osebni avtomobil, temvec€ Clovek, ki mu je treba
zagotoviti varnost, dostopnost storitev, ustrezno
infrastrukturo za hojo in kolesarjenje, ¢asovno
uCinkovit in privlaCen javni potniski prevoz in
pester nabor okolju prijaznejSih oblik mobilnosti
(razli¢ni sistemi za souporabo vozil, koles in drugih
prevoznih sredstev).

Nov, celostni strateski pristop k urejanju podrocja
prometa nadgrajuje trenutne nacCrtovalske prakse
in omogocCa boljSo izkoris€enost obstojeCe
prometne infrastrukture, zmanjSuje zastoje in
zagotavlja prihranke v proracunih posameznikov
in podjetij, ObcCini pa ucinkovitejSe nalozbe.
Celostno prometno nacrtovanje prinasa tudi
merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev
in z ustvarjanjem boljSe dostopnosti in privlacne-
jSega okolja za bivanje in delo poveCuje moznosti
za uspesen razvoj obcine.
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Ob sledenju OCPS Komenda lahko pri¢akujemo
pomemben napredek tudi na podrocju
prostorskega nacrtovanja. Poglobljen vpogled v
mobilnostne izzive in potrebe razlicnih javnosti
ter redno spremljanje kazalnikov bo omogocilo
zasnovo ustreznejSega prostorskega razvoja, ki
bo tesneje povezan s prometnim nacrtovanjem.
Obcinski prostorski naért (OPN) bo usklajen z
akcijskim na¢rtom ukrepov trajnostne mobilnosti
v obcini, javni prostor pa bo vse bolje prilagojen
potrebam dobro povezane skupnosti.

Obcinska celostna prometna
strategija Komenda predstavlja
temelje prihodnjega razvoja
mobilnosti v obcini, ki bo omogocil
varnejse, ucinkovitejSe, dostopnejse
in bolj trajnostne prometne

reSitve, prilagojene potrebam vseh
prebivalcev obcine.



TRAINOSTNA MOBILNOST ZA
BOLJ ZDRAVO IN ZADOVOLINO
PREBIVALSTVO

Trajnostna mobilnost ni le okoljska usmeritey,
temveC gre za celovit pristop k izboljSanju
kakovosti bivanja. Poleg veCje prometne
varnosti prinasa boljSo dostopnost, zmanjSuje
onesnazenost zraka in hrupa ter prispeva k bolj
zdravemu nacinu Zivljenja. Klju€ni pozitivni uc€inki
vklju€ujejo:

* PrijaznejSe in bolj vkljucujoce javne
prostore — vec zelenih povrsin in boljsi pogoji
za druZenje na prostem izboljSujejo pogoje za
bolj povezano skupnost in medgeneracijsko
soZitje.

* Bolj zdrave prebivalce in manjSe okoljske
vplive — ve€ moznosti za aktivnho mobilnost A
rezultira v prometu z manj emisij in hrupa ter Gc»d@
bolj zdravi druzbi.

VIVOZITE

49

kmfh

* Vecjo prometno varnost — manj prometnih
nesreC zaradi umirjanja prometa in boljSe
infrastrukture.

* lIzboljsano dostopnost - lazji dostop do o -
storitevin povezovanje obmocij s kakovostnimi
prometnimi reSitvami. \

 Bolj prepoznavno in inovativho podobo
obéine - mesta, ki vlagajo v trajnostno

mobilnost, so privlacnejsa za prebivalce in /{h%
obiskovalce. | el

Evropske izkuSnje kazejo, da so naselja, ki izvajajo
celostne prometne strategije, uspesSnejSa pri
doseganju razvojnih ciljev, kar vodi v vi§jo kakovost
bivanja in veCjo gospodarsko uspesnost lokalnih
skupnosti.
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DOSEGANIE LOKALNIH,
NACIONALNIH IN GLOBALNIH
OKOLIJSKIH CILIEV

Evropska unija za doseganje okoljskih ciljev
namenja obseZzna nepovratna sredstva drzavam
Clanicam, pri ¢emer imajo celostne prometne
strategije klju¢no vlogo pri usmerjanju lokalnih
prometnih politik, saj spodbujajo uravnotezen
razvojvseh oblik mobilnostiznamenom zmanjSanja
emisij in negativnih vplivov na okolje.

OCPS Komenda je sofinancirana s sredstvi
evropske kohezijske politike*. Skladna je
z nacionalnimi in  evropskimi smernicami
trajnostnega prometnega nacrtovanjain bo Obcini
omogocila dostop do evropskih in nacionalnih
sredstev za dejansko izvedbo ukrepov trajnostne
mobilnosti, ki bodo pripomogli k izboljSanju
kakovosti bivanja v obcini.

Strategije posameznih obcin bodo sluZile kot
izhodisCa za oblikovanje 12 regionalnih celostnih
prometnih strategij (RCPS). Glavne ugotovitve
OCPS Komenda bodo torej upostevane pri pripravi
RCPS Ljubljanske urbane regije. Tako obcCinske kot
regionalne strategije pa bodo dalje predstavljale
temelj za oblikovanje drzavne celostne prometne
strategije (DCPS).

*Obcina Komenda je uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje stroskov priprave OCPS, ki se je izvajal kot neinfrastrukturni ukrep na
horizontalni ravni v okviru PEKP 21-27, prednostne naloge 5 »Trajnostna (Cez)regionalna mobilnost in povezljivosts, specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj
in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim spremembam, vkljucno z
boljsim dostopom do omrezja TEN-T in Cezmejno mobilnostjo, ki ga je novembra 2023 objavilo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo z

namenom vzpostavitve trajnostnega nacCrtovanja prometa v slovenskin obcinah.
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SKUPAJ DO BOLIJSE

PROMETNE UREDITVE

Kako je potekala priprava celostne
prometne strategije Ob¢ine Komenda?

Proces priprave OCPS Komenda je temeljil na
transparentnosti, vkljuCevanju javnosti in inter-
disciplinarnem sodelovanju. Ob¢ina je pri pripravi
sodelovala s konzorcijem izvajalcev z obseznimi
izkuSnjami na podrocCju priprave prometnih
strategij in reSitev, izbranem na javnem razpisu:
Regionalno razvojno agencijo Ljubljanske urbane
regije (RRA LUR), InStitutom za politike prostora
(IPoP) in Ljubljanskim urbanisti¢nim zavodom d.d.
(LUZ). Priprava strategije je potekala dobro leto
dni.

Vsebine OCPS Komenda so skladne z Minimalnimi
standardi za OCPS, Nacionalnimi smernicami za
pripravo ObcCinske celostne prometne strategije
(v nadaljevanju: Smernice) in Pravilnikom o
vsebini, obliki, na€inu priprave, odstotku in visini
sofinanciranja obcCinskih celostnih prometnih
strategij, naCinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o
informacijski podporiin poro¢anju (v nadaljevanju:
Pravilnik), ki jih je Ministrstvo za okolje, podnebije,
energijo izdalo v letu 2023, minimalne standarde
pa Se posodobilo novembra 2024. Dokumenti
so dostopni na Slovenski platformi za trajnostno
mobilnost (https://sptm.si) in povsem natan¢no
doloCajo korake izdelave strategije.

Aktualne smernice za pripravo OCPS sledijo
doktrini, da se Ze v zaCetni fazi opredelijo strateski
cilji in vizija razvoja prometa v obcini. Zatem se
izvedejo razlicne aktivnosti vklju¢evanja strokovne
in sploSne javnosti, obenem pa tudi usmerjene
analize stanja in meritve, ki gradijo mozaik izhodiS¢
za zasnovo akcijskega nacCrta ukrepov. Tako
zastavljeni ukrepi so kar najtesneje povezani z
uresniCevanjem vizije in doseganjem zastavljenih
ciljev. Pri izboru imajo prednost mehki ukrepi, ki
ne vkljuCujejo gradnje, trajnostni potovalni nacini,
ki nadomes$&ajo uporabo avtomobilov. Sele v
primeru, da ti ne resijo tezav, se pristopi z infras-
trukturnimi posegi. Ukrepi, zapisani v strategiji, so
opremljeni tudi s kazalniki, s katerimi Obcina sledi
ucinkom.

V proces priprave strategije so bili poleg obCinske
ozZje delovne skupine vklju€eni izbrani lokalni
strokovnjaki, predstavniki relevantnih ustanov
in skupin prebivalcev. Sodelovali so kot Cclani
SirSe delovne skupine. V skupnem sodelovanju
obeh skupin je bila v zacetni fazi zasnovana
vizija prometa v obcini ter strateski cilji, ki si jih
Zeli Obcina doseCi. Hkrati je bila preko razli¢nih
metod, kot so ankete, javne razprave in spletna
orodja za vklju€evanje javnosti, v proces priprave
strategije vkljuCena tudi javnost, torej prebivalke
in prebivalci Komende. Ti so izpostavili predvsem
izzive, s katerimi se v kontekstu prometa v Komendi
soocajo, ter prispevali predloge ukrepoy, ki se jim
zdijo smiselni za reSevanje opredeljenih izzivov.
Z veliko podporo so potrdili tudi pripravljene
strateSke cilje in vizijo te strategije. Pomemben
ucinek aktivnega sodelovanja z javnostjo je, da
ta spozna kontekst urejanja prometa in skozi
razpravo o moznih ukrepih gradi razumevanje,
zakaj so bili izbrani ukrepi vklju€eni v akcijski nacrt
ter kako so ti povezani s cilji in vizijo strategije.
Zelo dobro vemo, da imajo reSitve, ki jih je javnost
sooblikovala, bistveno boljSe izglede, da bodo
uspesno zazivele tudi v praksi. To je pri OCPS Se
posebej pomembno, saj imajo prednost mehki
ukrepi, ki so uspesni le, Ce jih ljudje, ki so jim bili ti
namenjeni, posvaojijo.

OCPS Komenda 9



Kljuéni koraki v procesu
priprave so:

10

Vzpostavitev pogojev za delo — Oblikovanje
delovnih  skupin, dolocCitev odgovornosti,
ocena pripravljenosti obCine ter zagotovitev
politicne podpore.

Vzpostavitev procesa -  Opredelitev
obmocja obravnave, oblikovanje Casovnega
naCrta, povezovanje sektorjev, oblikovanje
SirSe delovne skupine in nacrta vkljuCevanja
javnosti.

Oris Zzelenega stanja — Oblikovanje vizije in
strateskih ciljev v sodelovanju s SirSo delovno
skupino.

Analiza obstojecega stanja — Preverjanje
in vrednotenje trenutnega stanja prometa.
lzvedejo se merjenja izhodiS€nega stanja
kazalnikov (kordonsko Stetje prometa, anketa
potovalnih navad v $olah in pri zaposlovalcih),
izvede se anketa s sploSno javnostjo, opravijo
intervjuji s klju€nimi delezniki, spletna in dve
javni razpravi z obCani v Zivo.

Opredelitev smeri ukrepanja - Zbiranje
pobud za ukrepe pri obCanih preko spletne
javne razprave, opredelitev strateskih vodil v
sodelovanju z oZjo in Sir§o delovno skupino
ter oblikovanje nacCrta konkretnih ukrepov
za doseganje zastavljenih ciljev, povezanih v
sveznje.

Priprava in potrditev strategije — Priprava
predlogadokumenta, uskladitev s SirSo delovno
skupino in uradna potrditev dokumenta na seji
obcCinskega sveta.

lzvajanje strategije — Postopna realizacija
ukrepov in sprotno prilagajanje nacCrta na
podlagi spremljanja uCinkov ob kontinuiranem
sodelovanju s S§&irSo javnostjo. ObcCina z
meritvami enotnih kazalnikov sledi uCinkom
izvajanja OCPS in o njih v obdobju 7 let po
sprejetju OPCS tudi poro€a ministrstvu.

OCPS Komenda

Nadzor kakovosti OCPS

Dvakrat v procesu priprave je bila skladno s
Pravilnikom opravljena tudi presoja kakovosti
izvedenih  korakov in gradiv. Presojevalko
kakovosti je Obcini dodelilo ministrstvo, ta pa je
izdelala neodvisno strokovno oceno OPCS, podala
predloge za izboljSave, ki so bili upostevani, in
izdala pozitivno mnenje.

PricujoCa strategija ni dokoncen dokument,
temveC ima dinamiCen razvojni potencial. Je
prilagodljiv dokument, ki se bo razvijal skladno s
potrebami ob€anov in cilji trajnostnega razvoja in
bo narekoval razvoj mobilnosti v obc€ini na nacin, ki
bo zagotovil varnejSe, bolj dostopne in trajnostne
prometne resitve za vse prebivalce.






februar 2024

svetu

Predstavitev namena in ciljev
OCPS Zupanu ter ob¢inskemu

september 2024 - februar 2025

Delavnici za oblikovanje strateskih vodil z
ozjo in s SirsSo delovno skupino

Spletna javna razprava o ukrepih

Preko spletnega portala so obCanke in ob&ani
vnesli 108 predlogov za izboljSanje prometa v
obgini.

Delavnica o ukrepih s SirSo delovno
skupino
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februar 2024 — marec 2024

Delavnici o viziji in ciljih z 0Zjo in s Sirso
delovno skupino

Javni razpravi o viziji in ciljih
Obc¢&anke in ob¢ani so lahko osebno podali svoja
mnenja o viziji, ciljih in izzivih v prometu.

april 2024 - oktober 2024

Spletna javna razprava o prometnih izzivih
Vnesenih 452 izzivov v prometu v ob¢ini.

Anketa o prometu za sploSno javnost in
intervjuji s kljuénimi delezniki

312 izpolnjenih anket in

15 intervjujev.

Stetje prometa, terenski ogledi, ankete v
osnovnih Solah in med veéjimi zaposlovalci
Kordonsko Stetje prometa na 2 lokacijah,
terenski ogledi 4 lokacij, ankete med Solarji v 2
osnovnih Solah ter med zaposlenimi v 3
podjetjih/ustanovah.

februar 2025 - april 2025

Anketa o ukrepih med ¢lani ozje in SirSe
delovne skupine

Delavnica o akcijskem nacrtu z oZjo delovno

skupino



CASOVNA PREMICA PROCESA
OCPS KOMENDA
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junij 2025 - marec 2032

7 N Porocanje o enotnih kazalnikih
ucinka izvajanja OCPS

Preko spletnega portala vsako leto do
15. marca v Casu izvajanja strategije
(za preteklo leto).

Porocanje o enotnem kazalniku
izvedbe OCPS

Preko spletnega portala do 15. marca v
tretjem, petem in sedmem letu po
sprejetju OCPS.

junij 2025

Sprejetje dokumenta OCPS Komenda
, na ob¢inskem svetu

Javna objava rezultatov OCPS
Komenda

maj 2025 - junij 2025

Priprava publikacije OCPS z akcijskim naértom
ukrepov

Usklajevanje glede ustreznosti vsebin z oZjo in
Sirso delovno skupino.

OCPS Komenda 13



SKUPAIJ DO STRATEGIIE,
SKUPAJ DO UKREPOV

Proces priprave obcinskih celostnih prometnih
strategij moCno poudarja vklju€evanje razlicnih
javnosti v razlicne faze priprave dokumenta: v
oblikovanje vizije in ciljev strategije, opredelitev
klju€nih prometnih izzivov in priprave predlogov
ukrepov za izboljSanje stanja prometa v obcini.
Izpostavimo lahko vsaj tri razloge, zaradi katerih
je vkljuCevanje javnosti v oblikovanje tovrstnih
dokumentov ne le smiselno, temvec¢ celo nujno.

Prvi je, da nihCe ne pozna kraja tako dobro, kot
tisti, ki tam Zivijo in delajo. Ze vse pogostejse
opremljanje mest 2z razli€nimi senzorji za
pridobivanje podatkov o prometu kaze na
to, kako mesta za upravljanje in nacrtovanje
prometa potrebujejo ve¢ podatkov. PreveCkrat pa
spregledamo, kako dober vir podatkov so v resnici
ljudje, saj prostor, v katerem prebivajo, dozZivljajo
na vsakdanji ravni, opazijo spremembe in poznajo
njegove znacilnosti.

Hkrati prebivalci podatke soustvarjajo — v tem
primeru podatke o potovalnih navadah —, s svojimi
potovalnimi navadami pa obenem predstavljajo
pomemben del prometa. To je tudi razlog, zakaj
so tako pomembni pri oblikovanju prometne
strategije. Eden izmed ciljev je namre¢ tudi
spremeniti potovalne navade ljudi. Ce ti razumejo
kontekst oblikovanja ukrepov in cilje, h katerim ti
vodijo, ali pa so te ukrepe celo sooblikovali, potem
je veliko bolj verjetno, da jih bodo sprejeli oziroma
uposStevali in uporabljali.

Tretji razlog je, da Obcina v letu dni priprave
strategije pridobi izreden nabor razlicnih mnenj,
podatkov in pogledov na promet. Korist tega
nabora presega raven oblikovanja strategije in
bo Obcini v oporo pri na€rtovanju, komunikaciji
ali promociji prometnih ukrepov Se v vseh letih
izvajanja te strategije. Pridobljeni podatki in
informacije pa bodo v pomo¢ tudi pri pripravi
regijske in drzavne celostne prometne strategije.
Javnost smo pri vklju€evanju razdelili na javnost
z relevantnimi strokovnimi vpogledi in sploSno

javnost. Prva, strokovna javnost, vkljuCuje
predstavnike razli¢nih lokalnih ustanov, ki imajo
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vpliv na urejanje prometa oziroma soO z njim
povezane. To so lahko denimo predstavniki policije,
redarstva, vrtca, Sole, zdravstvenega doma,
krajevnih skupnosti, lokalni prometni strokovnjaki
in drugi. Predstavniki lokalne strokovne javnosti
so bili vklju€eni v SirSo delovno skupino, katere
primarni namen je bil sooblikovanje vizije, ciljev
in akcijskega nacCrta ukrepov, sekundarni pa, da
bodo prav njeni Clani prvi zagovorniki ukrepov s
podrocja trajnostne mobilnosti in bodo Obc¢ino
podprli pri njihovem udejanjanju. Strokovna
javnost je bila vklju¢ena preko intervjujev, delavnic
in spletnih srecan,;.

Najvecji del sploSne javnosti smo zajeli z anketami
inrezultati so pokazali,da je ta pretezno naklonjena
ukrepom s podrocja trajnostne mobilnosti. Celo
bolj kot razvoja infrastrukture za avtomobile si zeli
izboljSanja pogojev za uporabo javnega prevoza in
pogojev za varno hojo ter kolesarjenje. Na javnih
razpravah je opredelila Stevilne kljuCne prometne
izzive. Ker ti dogodki ne pritegnejo vseh, smo,
da bi zbrali ¢im vec€ odzivov in pobud, razpravo
preselili Se na splet in zagotovili moznost vnosa
prometnih izzivov na splethnem zemljevidu obcine.
Na namensko izdelani platformi https://cps.
projekti.si/komenda se je javnost lahko seznanila
tudi z vizijo in cilji OCPS Komenda, prebivalke
in prebivalci pa so tu lahko nasli tudi povezave
do aktualnih anket in na zadnje lahko vnesli Se
predloge ukrepov, za katere verjamejo, da bi
prispevali k boljSi prometni ureditvi obc&ine.

Da bi zagotovili mozZnost prispevanja mnenj tudi
digitalno manj veS¢im ter pritegnili Se obCanke in
obcane, ki niso motivirani za sooblikovanje razvoja
prometa do mere, da bi se vkljuCevali samoinicia-
tivno, smo v fazi zbiranja ukrepov nekaj ur prebili
tudi pred Krajevno knjiznico Komenda. To smo
storili v Casu Evropskega tedna mobilnosti, ko
je tema Se posebej v ospredju. MimoidoCe smo
ozavesScCali o pomenu trajnostne mobilnosti, jih
informirali o samem procesu nastajanja strategije
ter jim pomagali z vnosi njihovih predlogov
trajnostno  naravnanih ukrepov v spletno
platformo. V knjiznici je bila jeseni 2024 na ogled



tudi informativna razstava, ki je predstavljala
tako proces priprave, vizijo razvoja prometa
kot nekatere dobre prakse ukrepov trajnostne
mobilnosti.

Siroko sodelovanje javnosti je izjemno dragoceno.
Da bi upravicili zaupanje, ki so nam ga obcCanke in
obcani izkazali z aktivnim sodelovanjem, je nujno,
da skupnemu oblikovanju strategije sledi tudi
dejanska izvedba ukrepov iz akcijskega nacrta.
Stvarni ucinki v okolju so tudi najboljSe povabilo
k nadaljnjemu vklju€evanju javnosti v procese
trajnostnega urejanja prometa.

m—-u—..m-:______m
- s :

iy

Foto: Sodelovanje javnosti v Obcini Komenda (Foto: IPoP, RRA LUR)
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OBCINA KOMENDA V

STEVILKAH

Obcina Komenda je del osrednjeslovenske
statisticne regije, po velikosti pa je s 24 km?
povrsin uvr§€ena na 192. mesto med slovenskimi
obcCinami. Obcina lezi priblizno 23 km severno
od regijskega srediS€a, mesta Ljubljana. Kot
za celotno Ljubljansko urbano regijo (LUR), ki
zdruZuje 25 obcin osrednjeslovenske regije, je tudi
za obCino Komenda znacilna dobra gospodarska
razvitost, dobro ohranjeno in lahko dostopno
naravno okolje, velika biotska raznovrstnost ter
pestra krajina. Preko obmocja obcCine potekata
pomembni drZzavni cestni povezavi Kranj - Brnik
- Menges ter Vodice - Duplica.

Mobilnost prebivalcev
obcine Se vedno temelji na
lastnem osebnem vozilu

VeCina prebivalcev obCine Komenda za
vsakodnevne poti v sluzbo, Solo ali do trgovin in
drugih storitev §e vedno uporablja lasten osebni
avtomobil, kar je v primeru daljSih poti v druge
ob¢ine (Ljubljana, Kranj, Domzale in Kamnik) tudi
povsem razumljivo. Stevilo osebnih vozil na 1.000
prebivalcev (stopnja motorizacije) je v obgini
Komenda med leti 2013 in 2023 naraslo za 14,3 %.

Na podlagi izvedene ankete med
prebivalci obcine Komenda v
procesu priprave obcinske celostne
prometne strategije osebni
avtomobil za poti v Solo uporablja
40 % prebivalcey, za poti na delo
/9%, do trgovin in drugih storitev

v okolici doma 60 % in do tistin na
obrobju obcCine 84 % prebivalcey, za
poti v Ljubljano 93 %, za poti v Kran|
90 % in za poti v Domzale

95 % prebivalcev.

Velik delez uporabe osebnih vozil se odraza tudi v
tezavah na podro€ju mirujoCega prometa, zlasti v
srediSCu Komende, kjer je tudi zaradi neustreznega
upravljanja s parkiranjem zasedenost parkirnih
mest visoka. Zaradi velikin potreb po parkiranju
povr§ine, namenjene mirujoCemu prometuy,
zasedajo dragocen javni prostor, ki bi sicer lahko
bil namenjen drugim druzbenim dejavnostim
oziroma oblikam mobilnosti (npr. povrsine za
pesce in kolesarje).

Velik delez uporabe osebnih vozil in s tem
povezane tezave s parkiranjem so tudi
posledica slabSe organiziranega in casovno
nekonkurencnega javnega potniSkega prometa,
ki ga za opravljanje vsakodnevnih potovanj
uporablja zgolj manjSi delez prebivalcev. Delez
uporabe javnega potniSkega prometa, pridobljen
iz ankete o potovalnih navadah med prebivalci
Komenda, je za poti v Ljubljano zgolj 6 %, medtem
ko je za potovanja znotraj obcine, v sredisCe
obcine, do trgovin in storitev v okolici doma in na

odstotkov.

Z anketo o potovalnih navadah prebivalcev je
bila ugodnejSa struktura mobilnosti ugotovljena
predvsem pri poteh na rekreacijo, kjer je delez
uporabe osebnih vozil nizji na racun uporabe
aktivnih oblik mobilnosti, predvsem peSacenja ter
uporabe kolesa.

Kljub dokaj neugodni obstojeCi  strukturi
mobilnosti pa je spodbudno dejstvo, da se velika
vecCina prebivalcev, ki so sodelovali v anketi o
potovalnih navadah, strinja, da je treba v obcini
Komenda izboljSati pogoje za varno in udobno
hojo, kolesarjenje in uporabo javnega potniSkega
prometa, ter da je treba trajnostne nacine
potovanj bistveno bolj spodbujati oziroma ljudi o
njih izobrazevati in ozavescati.
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Kljub dokaj neugodni obstojeCi strukturi
mobilnosti pa je spodbudno dejstvo, da se velika
veCina prebivalcev, ki so sodelovali v anketi o
potovalnih navadah, strinja, da je treba v obcini
Komenda izboljSati pogoje za varno in udobno
hojo, kolesarjenje in uporabo javhega potniSkega
prometa, ter daje trebatrajnostne nacine potovanj
bolj spodbujati oziroma ljudi o njih izobrazevati in
ozavescati.

Demografski podatki za
obc¢ino Komenda so v
primerjavi s slovenskim
povprec¢jem ugodni

Stevilo prebivalcev obé&ine se je v zadnjih letih
povecalo, kar je predvsem posledica pozitivnega

naravnega in selitvenega prirasta - oba presegata
povprecji celotne drzave.

V letu 2024 je bila povpreCna starost obCanov
obCine Komenda 39,9 leta, kar je nizje od
povpreCne  starosti  prebivalcev  Slovenije
(44,2 leta). Med prebivalci te obcine je bilo stevilo
najmlajSih — kar je znacilnost le redkih slovenskih
obc€in — vec€je od Stevila najstarejSih: na 100 oseb,
starih do 14 let, je prebivalo 83 oseb, starih 65
let ali veC. To razmerje pove, da je bila vrednost
indeksa staranja za to obcCino niZja od vrednosti
tega indeksa za celotno Slovenijo (ta je bila 148).
Kljub ugodnemu razmerju med mlajSo in starejSo
populacijo pa je indeks staranja za obcino
Komenda bistveno nizji od slovenskega povprecja,
kar pomeni, da se povprecCna starost prebivalcev
te obCine v povprecju dviga pocCasneje kot na
nivoju celotne drzave.

KAZALNIK LETO OBCINA KOMENDA SLOVENIJA
Stevilo prebivalcev 2024 6.739 2123.949
Stevilo moskih 2024 3.416 1.068.429
Stevilo zensk 2024 3.323 1.055.520
Stevilo rojstev 2023 53 16.989
Stevilo umrlih 2023 39 21540
Skupni naravni prirast 2023 14 -4.551
Naravni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 21 =21
Selitveni prirast s tujino 2023 32 11.528
Selitveni prirast med ob¢inami 2023 52 0

Skupni selitveni prirast 2023 84 11.528
Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 12,6 54
Povpreéna starost prebivalcev 2024 39,9 44,2
Indeks staranja 2024 83,3 1478

Preglednica: Osnovni demografski kazalniki za ob¢ino Komenda (SURS, 2024)
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Obcina Komenda je
delovna obcina z visokim
delezem delovno aktivnega
prebivalstva

Na podlagi avtomatskih Stevcev prometa po
glavni drZzavni cestni povezavi skozi Komendo
dnevno vozi okrog 13.000 vozil, pri ¢emer velik
deleZ predstavljajo zaposleni, ki se dnevno vozijo
na delo v urbana srediS¢a obcCine oziroma preko
obc¢inskih meja.

V letu 2023 je bilo v obcini
Komenda med osebami v starosti
15 — 64 let (tj. med delovno
sposobnim prebivalstvom) priblizno
/4% zaposlenih ali samozaposlenih
oseb (tj. delovno aktivnin), kar

je nekoliko vec od slovenskega
povprecCja, ki je v letu 2023 znaSalo
69,3 %.

Ob upostevanju indeksa delovnih migracij je
obcina Komenda izrazito delovna obcina, z visokim
delezem delovno aktivnega prebivalstva. Kar tri
Cetrtine delovno aktivhega prebivalstva delo
opravlja izven obcCine prebivalis€a, kar povecuje
potrebe po daljSih dnevnih migracijah za prihod
na delovno mesto.

Na podlagi statistiCnih podatkov iz leta 2023
od skupno 3.211 delovno aktivnih prebivalcev
obcine Komenda delo znotraj obc¢ine opravlja 801
prebivalec, 2.410 pa se jih na delo vozi v druge
obcine. Tok delovnih migracij pa je tudi na primeru
obcine Komenda dvosmeren, saj delo na obmocju
obCine Komenda poleg 801 prebivalca obcine
opravlja tudi 3.981 zaposlenih, ki se v Komendo
pripeljejo iz drugih obcin.

Stevilo dnevnih delovnih migracij iz obé&ine Komenda
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Stevilo dnevnih delovnih migracij v obéino Komenda
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Stevilo dnevnih delovnih migracij v ob&ino Komenda (SURS, 2023)

Prometna varnost v zadnjem
obdobju se bistveno ne
izboljsuje

Iz rezultatov ankete o potovalnih
navadah je razvidno, da je pri
nacCrtovanju novih prometnih
ureditev anketirancem najbol]
pomembna varnost ljudi. Rezultat
daje pomembno sporocilo, da je
treba v prihodnje vse ukrepe s
podrocCja mobilnosti intenzivno
komunicirati s staliSCa izboljSanja
prometne varnosti, saj je oCitno ta
vrednota za prebivalce Komende
zelo pomembna.

Po podatkih Agencije za varnost prometa
Republike Slovenije je bilo v sedemletnem obdobju
2018-2024, za katerega so na voljo zadnji javno
dostopni podatki, v ob¢ini Komenda zaznanih 327
prometnih nesrecC.Poletu 2019 je Stevilo prometnih

nesreC sicer upadlo, vendar je bila ze v letu 2021
zaznana ponovna rast, ki se je leti 2022 in 2023 Se
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povecala. V letu 2024 je Stevilo ponovno upadlo
na raven iz leta 2021. Z vidika prometne varnosti
je tako v zadnjih letih zaskrbljujoca predvsem
ponovna rast Stevila prometnih nesrec¢ z lazjimi
telesnimi poskodbami udelezencev, medtem ko
je Stevilo prometnih nesre¢ s hudimi telesnimi
poskodbamiin s smrtnim izidom, z rahlimi odkloni
v posameznih letih, skozi zadnje obdobje bolj ali
manj enako.

Podobna dinamika rahle rasti Stevila prometnih
nesreC v posameznih letih je v zadnjem obdobju
zaznana tudi pri analizi Stevila prometnih nesre¢
z udelezenimi pesci in kolesarji, ki predstavljajo
priblizno 8,6 % vseh prometnih nesrec, ki se v
obcini Komenda zgodijo v posameznem letu.

Prometne nesreCe z udelezbo peScev in kolesarjev
so se v obdobju 2018-2024 navadno koncale
z lazjimi telesnimi poskodbami, manj pa je bilo
prometnih nesre¢ s hujSimi telesnimi poSkodbami
in s smrtnim izidom. Prometna nesreCa brez
poskodb udelezencev je bila v obravnavanem
obdobju samo ena, v letu 2024.



Stevilo vseh prometnih nesrec¢ glede na vrsto
poskodb udeleZzencev
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Stevilo prometnih nesre¢ z udelezbo pescev in
kolesarjev glede na vrsto poskodb udeleZencev
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Stevilo prometnih nesrec v obcini Komenda z udelezbo pescev in kolesarjev po kategorijah poskodb udelezencev (Agencija za varnost
prometa RS, 2025)
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Gostota prebivalstva in
dostopnost

Gostota prebivalstva v obcini
Komenda je v letu 2024 znalala

280 prebivalcev/km? kar je bistveno
vec, kot znaSa povprecCje v Republiki
Sloveniji (105 prebivalcev/km?).
Poselitev  prebivalcev obcCine Komenda je
zgoS€ena Vv naselju Komenda ter pripadajoCa

okoliska naselja ob drzavni glavni cesti Sp. Brnik
— Moste.

Najgosteje poseljena naselja v obcCini so tako
Komenda z okoliskimi naselji, Moste, Gmajnica,
Podborst pri Komendi, Kriz, Mlaka, Klanec,
Suhadole, Gora pri Komendi in Potok pri Komendi.
Preostale predele obcCine predstavljajo redkeje
poseljena obmocja z niZjo gostoto poselitve, kjer
prevladujejo manjSa naselja ali razprSena gradnja.

[ Meja obéine Komenda

Meja naselij

B Kataster stavb
Stevilo prebivalcev 1 km mreza

50 ali manj
50 -100

[ 100 - 250

B 250 - 500

I 500 ali ved
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Gostota poselitve prebivalstva obcine Komenda na 1km? (LUZ d.d, 2024)



Dostopnost do osnovnih storitev ter prometna
dostopnost sta brez dvoma najboljSi na SirSem
obmocju naselja Komenda in naselja Moste, kjer
lahko prebivalci dokaj enostavno dostopajo do
storitev avtobusnega potniSkega prometa ter
prometne infrastrukture za motorni promet, hojo
in druge trajnostne oblike mobilnosti.

Glavna avtobusna postaja (v nadaljevanju: GAP)
je locirana med trgovskim centrom Spar in
Zdravstvenim domom na Glavarjevi cesti. Pe$
dostopnost v Casu 10 minut iz obmocja GAP
Komenda je tako omejena na sredisCe Komende
z neposredno okolico. Z uporabo kolesa se
dostopnost v Casu 10 minut poveCa vse do
stanovanjskih naselij na severu do Klanca, do Kriza
na vzhodu, naselja Suhadole na jugu ter do PC v
Zejah pri Komendi na zahodu.

JuZzneje od Komende je urejeno avtobusno
postajaliSCe Moste. Pe§ dostopnost v Casu 10
minut zajema naselji Suhadole in Komenda. S
kolesom je iz obmocja avtobusnega postajaliSCa
Moste v 10 minutah mozZno dostopati tudi do
naselij Kriz, Zeje pri Komendi, Poslovna cona Zeje
pri Komendi, Potok pri Komendi, Breg pri Komendi
ter do Gmajnice.

Komenda (Moste) -
dostopnost do AP

Dostapnast - haja {10 min)
I Dostopnost - kol (10 min)
[ Meja cbiéine Komenda

Dostopnost do avtobusnega potniSkega postajaliS¢a Moste z uporabo
kolesa in pes v ¢asu 10 minut (LUZ d.d, 2024)

Komenda - dostopnast do AP
Dustopnost - haja (10 mén)
[0 Destopaost - kolo (10 min)

Dostopnost do glavne avtobusne postaje z uporabo kolesa in pes v
¢asu 10 minut (LUZ, d.d, 2024)
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VIZIJA BRAZVOJA PROMETA V

OBCINI KOMENDA

Vizijo razvoja prometa v obcini
Komenda so na zacCetku procesa
priprave obcinske celostne
prometne strategije oblikovali Clani

SirSe delovne skupine, na intervjujih,
delavnicah in javnih razpravah pa je
bila potrjena tudi s strani zupana,
obcinske uprave in SirSe javnosti.

Pripravljena vizija razvoja prometa v okviru
obcinske celostne prometne strategije predstavlja
temelj za dolgoro€no izvajanje trajnostno
usmerjenih  prometnih ukrepov, skladnih s
celostnim prometnim nac¢rtovanjem. Spodbujanje
trajnostne mobilnosti prispeva k vi§ji kakovosti
Zivljenja prebivalcev in obiskovalcev, hkrati pa vodi
v bolj zeleno prihodnost ter izboljSuje varnost in
zdravje ljudi.

Kljuéni vidiki prometnega razvoja so tesno
povezani tudi z razvojem drugih podrocij, kot so
regionalna povezanost, prostorsko nacrtovanje,
turizem ter organizacija druzbenih dejavnosti in
javnega Zzivljenja na ulicah. Ti dejavniki bistveno
vplivajo na kakovost bivanja v urbanih naseljih,
zagotavljajo lokalno oskrbo ter krepijo socialno
vklju€enost vseh prebivalcev, Se posebej najran-
ljivejSih skupin, kot so otroci, starejsi in osebe z
razli€nimi oviranostmi.

Za uspesno uresniCitev zastavljene vizije razvoja
prometa je kljucno wusklajeno in povezano
sodelovanje ne le obc¢inskih sluzb, temvec tudi
posameznikov, podjetij ter gospodarskih in javnih
sluzb, ki delujejo na obmocju obcine.

OCPS Komenda
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STEBRI MOBILNOSTI IN CILII

Obcinska celostna prometna strategija nadgrajuje
dosedanja prizadevanja Obcine Komenda za
spodbujanje trajnostne mobilnosti ter posledicno
za povecanje delezev hoje, kolesarjenja in uporabe
javnega potniskega prometa med prebivalci
obcine, na raCun zmanjSane oziroma optimizirane
rabe motornih vozil.

Na podlagi zastavljene vizije razvoja prometa,
ugotovitevanalize stanjao prometuter priCakovanj
prebivalcev in prebivalk je bilo v okviru Celostne
prometne strategije ObCine Komenda oblikovanih
pet stebrov mobilnosti, v sklopu katerih so se
podrobneje obravnavali prepoznani izzivi s
podrocCja prometa.

Izbrani stebri mobilnosti se med seboj povezujejo
in prepletajo ter hkrati dopolnjujejo, s Cimer je v
okviru strategije zagotovljena celovita obravnava
vseh prometnih izzivov.
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Obvezni strateski cilji

Z namenom uresniCevanja zastavljene vizije
razvoja prometa so bili v procesu priprave
obCinske celostne prometne strategije za vsak
izbran steber mobilnostni doloCeni strateski cilji,
ki predstavljajo rdeco nit strategije in sluzijo kot
smerokaz za oblikovanje ukrepov.

StrateSke cilje za Obc¢ino Komenda so podobno
kot vizijo oblikovali Clani SirSe delovne skupine,
na intervjujih, delavnicah in javnih razpravah pa
so bili potrjeni oziroma legitimizirani tudi s strani
Zupana, obcinske uprave in SirSe javnosti. Osnovo
za doloCanje strateskih ciljev za posamezen
steber mobilnosti so predstavljali obvezni cilji, ki
jih je v okviru Nacionalnih smernic za pripravo
obcinske celostne prometne strategije predpisalo
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo (MOPE).

Ti obvezni cilji so:

+ lIzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti.

« Znizane lokalne emisije onesnaZeval in
toplogrednih plinov iz prometa.

« Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

« Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vklju€enost.

« Okrepljenolokalnoinregionalno gospodarstvo.

« VecCja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa.

» IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti.



Iz predpisanih obveznih ciljev so ob&ani na javnih
razpravah oblikovali strateSke cilje za posamezne
stebre. Iz nabora obveznih ciljev so izbrali tri, ki so
po njihovem mneniju prioritetni. Izbrani obvezni cilji
so bili v nadaljevanju integrirani oziroma vkljuceni
v nabor strateskih ciljev za obcCino Komenda.
To so:

» IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti.

» VecCja varnost vseh udeleZzencev cestnega
prometa.

* IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti.

STEBER MOBILNOSTI STRATESKI CILJ

Izbrani strateski cilji in vodila

Strateski cilji so bili v procesu priprave obcCinske
celostne prometne strategije nadgrajeni in
preoblikovani v podrobnejSa strateSka vodila,
katerim so bile dodane Se t. i. kvantificirane
ambicije, ki predstavljajo ciljne vrednosti
posameznega strateSkega vodila. V procesu
priprave obCinske celostne prometne strategije
so bili namre€¢ za vsa kljuCna strateSka vodila
oziroma kvantificirane ambicije pripravljeni
kazalniki z dolo¢enimi izhodiS¢nimi vrednostmi,
preko katerih bo v celotnem obdobju veljavnosti
strategije mozno spremljati napredek oziroma
doseganje zastavljenih strateskih ciljev.

V procesu priprave celostne prometne strategije
Obcine Komenda je bilo za pet izbranih stebrov
mobilnosti doloCenih 10 strateskih vodil, ki so
prikazana v nadaljevanju:

STRATESKO VODILO

1. Ve€ varnih in udobnih povezav za peSce med
naselji in do rekreacijskih pespoti.

2. Bolj varne in udobne peSpoti za vecjo varnost
ucencev in ranljivih skupin.

Steber| Ve¢ varnih in udobnih pe$§ povezav med stano-
Hoja vanjskimi naselji in rekreacijskimi potmi.
Ve¢ varnih in udobnih pes§ povezay, ki jih bodo
lahko uporabljale vse skupine, tudi otroci.
Steber Il Ve€ povezav in bolj varne ter udobne kolesarske

Kolesarjenje

povezave med naselji, v naseljih in do industrijske
cone.

3. Bolj varne in udobne kolesarske povezave med
in v naseljih.

4. Ve€ poti v PC, opravljenih s kolesom.

Steberlll
Javni potniski promet

Ve¢ opravljenih poti z javnim prevozom.

5. Bolj dostopna Zelezniska in avtobusna
postajalis¢a (s kolesom, notranjimi avtobusnimi
linijami ..) in ucinkovitej$a povezava do Ljubljane

in Kamnika.

Steber IV
Motorni promet

Manj tranzitnega prometa skozi naselja v ob¢ini.

6. Bolj pocasen motorni promet v obgini.

7. Manj udobni pogoji za tranzitni in tovorni

promet v naseljih, vaskih jedrih.

8. Manj prihodov z avtomobili v PC.

Steber V
Celostno prometno
nacrtovanje

Vzpostaviti strateSki in celostni
nacrtovanju prometa in prostora.

pristop k

Vaska jedra po meri ¢loveka.

9. Z vzpostavitvijo strateskega nacCrtovanja,
izobrazevanjem zaposlenih in aktivnim
vklju€evanjem javnosti do ucinkovitejSega
upravljanja prometa in prostora.

10. ZmanjSevanje povrsin,
avtomobilom v vaskih jedrih.

namenjenih
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STEBER |: HOJA

Hoja je ena najpreprostejSih in najbolj naravnih
oblik gibanja, ki prinasa Stevilne koristi za
zdravje, okolje in kakovost Zivljenja. Redna hoja
krepi telesno pripravljenost in ugodno vpliva na
duSevno pocutje. Hkrati prispeva k CistejSemu
zraku, saj zmanjSuje odvisnost od avtomobilov in
s tem koli€ino Skodljivih izpustov v prometu.

Mesta in naselja, prilagojena peScem, ustvarjajo
varnejSe, bolj povezane in privlaCne urbane
prostore. Dobro urejeni plo¢niki, zelene povrsine,
urbana oprema in ustrezno oznaceni prehodi
povecujejo dostopnost ter izboljSujejo kakovost
bivanja, Se posebej za starejSe, otroke in osebe z
oviranostmi.

Analiza obstojecega stanja

PovrSine za peSce so v naseljenih predelih ob¢ine
Komenda Ze danes urejene razmeroma dobro,
kljub temu pa je prostora za izboljSanje Se veliko.
To potrjujejo tudi odgovori prebivalcev obcine
Komenda, ki so sodelovali v splosni anketi o
prometu. Kar 89 % anketirancev namre¢ meni, da
je treba v obcini Komenda izboljSati pogoje za
hojo, predvsem z vidika varnosti in udobja peScev.

Prav varnost ljudi je bila med anketiranci
izpostavljena kot klju€na vrednota pri nacrtovanju
prometa, potrebi po izboljSanju prometne varnosti
pa sledi Zelja prebivalcev, da se pri naCrtovanju
novih prometnih ureditev ve€ pozornosti, prostora
in sredstev nameni izboljSanju pogojev za hojo.

Iz sploSne ankete o prometu je razvidno, da krajSe
razdalje do 2 km oziroma 25 minut hoje Ze danes
pes opravlja skoraj polovica anketirancev (47 %),
ki pa bi hodili Se ve¢, ¢e bi bile peSpoti v obcini
bolj urejene, bolj smiselno umes¢ene oziroma bolj
varne. 10 % anketirancev pa poti na krajSe razdalje
ne bi zmoglo oziroma ne bi Zelelo opravljati pes.
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S Stetjem prometa, ki je bilo v
obcini Komenda na dveh lokacijah
izvedeno v oktobru 2024, je bilo
ugotovljeno, da delez pescev v
celotni strukturi mobilnosti danes
znaSa 8,3 %, Se nekoliko manjsi delez
pescev pa je bil ugotovljen v sklopu
ankete med zaposlenimi v izbranih
podjetjih, in sicer 3%. V sklopu anket
med Solarji v izbranih osnovnih
Solah na olbmocju Komende so
delezi Solarjev, ki poti v Solo opravijo
pes (sami oziroma v spremstvu
odraslih) pricakovano bistveno

Vi§ji, in sicer je kar 20 % Solarjev
izpostavilo, da v Solo prihajajo

pes. Ce temu delezu pristejemo

Se Solarje, ki poti v Solo opravijo s
skirojem, rolerji ali rolko, se ta delez
povecCa na 27/ %.



Izzivi, priloZznosti in prioritete
v ob¢ini Komenda na
podrocju hoje

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so
bili na podro€ju hoje izpostavljeni naslednji izzivi,
ki bi jih bilo za povecanje deleza peScev smiselno
naslavljati prednostno:

* Nevarne in neudobne obstojeCe peSpoti, ki
povezujejo naselja z rekreacijskimi povrsinami
- zmanjSujejo dostopnost in uporabo teh poti,
hkrati pa poveCujejo tveganje za prometne
nesrece.

* Pomanjkljiva in nezadostna infrastruktu-
ra - omejuje varnost peScev ter zmanjSuje
motivacijo za peSacenje, saj ni zagotovljena
potrebna zascita in udobje.

* Ozke ceste v Suhadolah, na Klancu, na Krizu
in v drugih naseljih onemogocajo dograditev
plo¢nikov, kar pripomore k slabi dostopnosti
v obcini.

* Nevarne Solske poti prispevajo k vecjemu
Stevilu avtomobilov v okolici Sol in povecujejo
onesnazevanje okolja, saj starSi pogosto raje
vozijo otroke, kot da bi jim omogocili peSaCenje
po nevarnih in ozkih plo¢nikih ter voziScu.

* Neurejene poljske poti, ki jih uporabljajo
otroci za pot v Solo in kmetijska mehanizacija,
omejujejo udobje peScev ter predstavljajo
nevarnost.

V okviru priprave izhodiS¢ za izboljSanje pogojev
za hojo v ob€ini Komenda so bile na podlagi analiz
anket, javnih razprav in delavnic prepoznane
Stevilne priloZnosti in kljucne prioritete za nadaljnji
razvoj tega podrocja.

Ugotovljeno je bilo, da hoja Ze danes predstavlja
pomemben del vsakdanjega Zivljenja v obcini. Kar
47 % anketirancev redno opravlja krajse poti (do 2
kilometra) pes, hoja pa se pogosto uporablja tudi
kot oblika rekreacije. Poleg tega je bilo ugotovljeno,
da se 39 % prebivalcev v srediSCe obcCine odpravi
pes, kar kaze na Ze prisotno navado peSacCenja
in na potencial za nadaljnje spodbujanje hoje kot
trajnostne oblike mobilnosti.

Med prostorskimi znacCilnostmi so bile kot
pomembna prednost izpostavljene poti, ki so
loCene od glavnih prometnic in omogocajo
varnejSe gibanje pesScev. Prav tako je bila s strani
8ol izrazena potreba po umirjanju prometa v
okolici Solskih poti, kar kaze na nujnost izboljSanja
prometne varnosti za otroke.

Kot prednostne usmeritve so bile prepoznane
izboljSave osnovnih pogojev za hojo, vkljuéno
z veCjo urejenostjo, varnostjo in povezljivostjo
peSpoti. Na podlagi rezultatov ankete je bilo
ugotovljeno, da bi kar 41% prebivalcev opravilo
vec potipes, Ce bibile poti ustrezneje urejene. Zelo
jasno je bila izrazena tudi podpora vzpostavljanju
novih pes povezav med naselji. Posebna pozornost
je bila namenjena varnim Solskim potem, za katere
so si anketiranci moc¢no Zeleli boljSo oznacenost
in s tem vecjo prepoznavnost ter varnost.

N y/

Dosezki Obcine Komenda na
podrocju hoje

Obcina Komenda je po starostni strukturi svojih
prebivalcev mlada obcina, zato namenjamo
posebno pozornost izboljSevanju pogojev za hojo.
Da bi povecali varnost Solarjev, smo v letu 2022
prometno uredili pot med glavno cesto v Mostah
in osnovno Solo, jo preuredili v enosmerno cesto,
v letu 2024 pa na njej uredili tudi z modro barvo
obarvan pas za peSce. Na Glavarjevi cesti blizu
osnovne Sole in vrtca smo zarisali barvite talne
oznacbe v obliki krogov, ki opozarjajo na prisotnost
otrok in povecujejo previdnost voznikov.

V letu 2024 je bila zaklju€ena tudi celovita rekon-
strukcija ceste na Klancu, kjer je bil zgrajen dolgo
pricakovani plo¢nik - pomembna povezava med
Komendo in Klancem, ki jo dnevno uporabljajo
Stevilni pesci in kolesarji. Plo¢nik, ki bo zagotovil
varno povezavo med Mostami in Goro, je bil v prvi
polovici leta 2025 zgrajen tudi ob novi cesti ob
potoku TunjscCica.

S tovrstnimi ukrepi izboljSujemo varnost najran-
ljivejSih udeleZzencev v prometu - peScev. V
prihodnjih letih nacrtujemo gradnjo plo¢nikov na
mestih, kjer prostorske razmere to dopusScajo,
drugod pa bomo izboljsali vidnost in varnost z
modrimi koridorji in dodatno javno razsvetljavo.

Ureditev Glavarjeve ceste ob Osnovni Soli (Foto: arhiv Obcine
Komenda)
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Strateska vodila na podrocju
hoje

Za zagotavljanje veCje dostopnosti in varnosti
peScev je kljucnega pomena razvoj povezanih
peSpoti, ki omogocCajo enostaven in udoben
dostop med naselji ter do rekreacijskih povrsin.
Razvoj teh poti mora biti zasnovan z mislijo na
varnost pesScev, s poudarkom na loCitvi peSpoti
od prometnih cest, kjer je to mozno, kar zagotavlja
vec€jo zaScCito in zmanjSuje tveganje za nesrece.
Dobro osvetljene in vzdrzevane poti dodatno
povecujejo obcutek varnosti, Se posebej v
vecernih urah.

Povezave med naselji morajo biti zasnovane tako,
da omogocajo varno preckanje prometnih povrsin
ter enostaven dostop do pomembnih tock, kot so
postaje javnega prevoza, Sole, trgovine in druge
javne storitve. S tem se ne povecuje le varnost
peScev, temveC se tudi spodbuja trajnostna
mobilnost, saj ljudem omogoCa enostavno in
varno hojo kot alternativni naCin prevoza.

Rekreacijske peSpoti morajo biti urejene tako,
da so udobne in prijetne za hojo, z zagotovitvijo
potrebnih pocivaliS¢, oznac¢b in informativnih
tabel. Pomembno je, da so te poti dostopne vsem
starostnim skupinam in omogocajo gibanje v
naravi, kar pozitivno vpliva na zdravje in kakovost
Zivljenja obCanov.
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Za zagotavljanje vecje varnosti u¢encev in drugih
ranljivih skupin je klju€nega pomena razvoj varnih
in udobnih peSpoti, ki omogocajo enostavno in
brezskrbno gibanje. Za zascito ranljivih skupin, kot
so otroci, starejsi ljudje in invalidi, je pomembno,
da so poti dostopne, Siroke in primerne za
razlicne uporabnike, vkljuéno z mamicami z
voziCki ali osebami v invalidskih vozi¢kih. Dobro
osvetljene in vzdrzevane poti, skupaj z ustreznimi
oznaCbami in signalizacijo, Se posebej v ve€ernih
urah, povecujejo obCutek varnosti in zmanjSujejo
tveganje za nesrece.

Ce so pogoiji za aktivno mobilnost varni, urejeni in
prilagojeni otrokom, to pozitivno vpliva na njihovo
zdravje, samostojnost in socialne vescine, hkrati
pa se izboljSuje prometna varnost, zmanjSuje
se onesnaZzevanje zraka in razvoj mesta je bolj
trajnosten.

Hoja in voznja s skirojem, rolko ali rolerji, otrokom
omogoca vec gibanja, kar prispeva boljsi telesni
pripravljenosti, zdravemu razvoju in zmanjSevanju
tveganja za debelost. Redna telesna aktivnost
izboljSuje motoriCne sposobnosti, koordinacijo
in ravnotezje. Otroci, ki v Solo prihajajo sami ali v
spremstvu vrstnikov, postanejo bolj samostojni,
naucijo se nacCrtovanja poti in odgovornega
ravnanja v prometu, hkrati pa izboljSujejo socialne
stike. Z jutranjo aktivnostjo otroci aktivirajo
moZzgane, lazje ohranjajo zbranost in imajo boljsSo
koncentracijo med poukom.



STEBER Il: KOLESARIENIE

Vzpostavitev varnih in povezanih kolesarskih potiv
in med naselji ter izboljSanje povezav s sosednjimi
obCinami je kljuCnega pomena za trajnostno
mobilnost, prometno varnost in kakovost Zivljenja
prebivalcev Komende. Dobro urejena kolesarska
infrastruktura prinasa Stevilne koristi tako za
posameznike kot za celotno skupnost. Kolesarjenje
je eden najlazjih in najucinkovitejSih nacCinov za
ohranjanje telesne aktivnosti in zdravja. Urejene
in prijetne kolesarske poti spodbujajo vec gibanja,
zmanjSujejo stres in izboljSujejo splosno dobro
pocutje prebivalcev.

Kolesarji so med najbolj ranljivimi udelezenci v
prometu, Se posebej na prometnih cestah brez
loCenih kolesarskih povrSin. Povezane in varne
kolesarske poti zmanjSujejo tveganje za nesreCe in
izboljSujejo prometno varnost, saj loCijo kolesarje
od motoriziranega prometa ter zagotavljajo
urejene in osvetliene poti. Ce so kolesarske poti
dobro urejene, vec ljudi izbere kolo kot osnovno
prevozno sredstvo za vsakodnevne poti v Solo,
sluzbo ali trgovino.

Povezane kolesarske poti omogocCajo varno in
hitro premikanje med razlicnimi deli obCine in do
sosednjih obcin, kot so Vodice, Menges, Kamnik
in Cerklje na Gorenjskem, kar pomeni boljSo
dostopnost delovnih mest, storitev in rekreacijskih
obmocij brez odvisnosti od avtomobila.

Analiza obstojecega stanja

Prebivalci obCine Komenda kolo ali e-kolo
najveCkrat uporabljajo za poti na rekreacijo
(16 %), za obisk sredis¢a Komende (10 %), za poti
do trgovine v blizini doma (7%) ter za poti v
solo (83%). V splosni anketi o prometu se je kar
89 % anketirancev strinjalo, da je treba v Komendi
izboljSati pogoje in infrastrukturo z vidika varnosti
in udobja kolesarjev.

Prav varnost ljudi je bila med anketiranci,
podobno kot v primeru hoje, izpostavljena kot
kljucna vrednota pri naCrtovanju prometa,
potrebi po izboljSanju prometne varnosti pa tudi

v tem primeru sledi Zelja prebivalcev in prebivalk,
da se pri nac¢rtovanju novih prometnih ureditev
veC pozornosti, prostora in sredstev nameni
izboljSanju pogojev za kolesarjenje.

Iz sploSne ankete o prometu je razvidno, da krajSe
razdalje do 2 km oziroma do 10 minut kolesarjenja
7e danes opravlja slaba tretjina anketirancev. Se
veliko vecje Stevilo anketirancev bi kratke poti
raje prekolesarilo, Ce bi bile kolesarske poti bolje
urejene (40% anketirancev) oziroma Ce bi bile
bolj smiselno umescene in bi omogocale hitrejSe
potovanje (24 % anketirancev). Pomembne
dejavnike pri odloCitvi za kolesarjenje, poleg
urejenih kolesarskih poti predstavljajo tudi drugi
infrastrukturni ukrepi in storitve s podrocja
kolesarjenja. Tako bi 11 % anketirancev bolj pogosto
kolesarilo, ¢e bi v srediSCu obcine obstajala
moznost parkiranja koles v varnih kolesarnicah
oziroma Ce bi bile varne kolesarnice in stojala za
priklapljanje koles urejena ob postajalisCih javnega
potniskega prometa (5 % anketirancev). 9%
anketirancev bi se vsaj obCasno za kolesarjenje
pogosteje odlocCilo, ¢e bi bil na obmocju obcfine
Komenda na voljo javni sistem izposoje koles. Iz
ankete je razvidno tudi, da 16 % anketirancev poti
na krajSe razdalje ne bi zmogli oziroma ne bi Zeleli
opraviti s kolesom.
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S Stetjem prometa na izbranih dveh
lokacijah v oktobru 2024 je bilo
ugotovljeno, da je delez kolesarjev
v celotni strukturi mobilnosti danes
precej nizek in dosega le 5,1%.

Delez kolesarjev je bil nekoliko vigji v
sklopu ankete med Solarji v izbranih
osnovnih Solah - poti v Solo s
kolesom opravi 23 % osnovnoSolcev.
Anketa med zaposlenimi v treh

izbranih podjetjih pa kaze, da se
na delovno mesto s kolesom ali z
e-kolesom odpravi 5 % zaposlenih.

Izzivi, priloZznosti in prioritete
v ob¢ini Komenda na
podrocju kolesarjenja

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo javnost,
kot so spletne in javne razprave v zivo, so bili na
podroCju kolesarjenja izpostavljeni naslednji
izzivi, ki bi jih bilo za povecanje deleza kolesarjev
smiselno naslavljati prednostno:

» Nezvezne kolesarske povezave - otezZujejo
varno kolesarjenje in povecujejo tveganje za
prometne nesrece.

» ManjkajoCe kolesarske povezave — omejujejo
dostopnost  kolesarjem do pomembnih
storitev v obcini.

« Slaba kolesarska povezava do poslovne cone
zmanjSuje moznost, da bi zaposleni prihajali
v sluzbo s kolesom, kar poveCuje prometne
zastoje in onesnazevanje okolja.

Med procesom analiziranja stanja in potreb v
ob¢inina podrocju kolesarjenja so bile prepoznane
pomembne priloznosti in prednostne usmeritve
za razvoj kolesarjenja kot vsakodnevnega in
rekreativnega nacCina premikanja.

Na podlagi zbranih podatkov je bilo ugotovljeno,
da v obcCini ze zdaj deluje veliko Stevilo
rekreativnih kolesarjev, kar nakazuje mocno
prisotnost kolesarske kulture. Poleg tega je bilo
izpostavljeno, da 27 % anketiranih prebivalcev ze
kolesari na krajsih razdaljah, kar kaze na obstojeco
uporabo kolesa tudi za vsakodnevne poti. Kot
ena pomembnejsih razvojnih priloznosti je bila
prepoznana moznost vzpostavitve kolesarske
povezave do poslovne cone, ki bi omogocila
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varnejsi in uCinkovitejsi dostop za zaposlene.

Kot osrednja prioriteta na podrocCju kolesarjenja
je bilo opredeljeno izboljSanje pogojev za varno,
udobno in privlacno kolesarjenje. Podatki iz ankete
kazejo, da bi kar 40 % prebivalcev kratke poti raje
opravilo s kolesom, €e bi bila zagotovljena vecja
varnost. To jasno nakazuje potrebo po ustrezni
infrastrukturi, ki bo omogocala varno sobivanje
kolesarjev z drugimi udeleZzenci v prometu. Poleg
tega je bila izrazena visoka stopnja podpore
vzpostavljanju novih kolesarskih povezav med
naselji, kar potrjuje interes skupnosti za vecjo
povezanost in dostopnost s kolesom.



Dosezki Ob¢ine Komenda na
podrocju kolesarjenja

Obcina Komenda je znana po kolesarstvu in
ima bogato tradicijo prireditev. Za rekreativne
namene, predvsem pa za spodbujanje trajnostne
mobilnosti na vsakodnevnih poteh, je pomembno,
da prostorski razvoj podpira kolesarjenje.

Leta 2024 smo v okviru rekonstrukcije ceste na
KlancunaobehstranehcestiS€aumestilikolesarske
pasove. V prihodnjih projektih rekonstrukcij ali
novogradenj nacrtujemo umesScanje kolesarskih
poti ali souporabo cestiS¢a med kolesarji in
motornimi vozili (t. i. sharrow).

Pristopili smo tudi k projektu vzpostavitve javnega
sistemaizposoje e-koles v ve¢jem delu Ljubljanske
urbane regije. V obcini Komenda nacrtujemo
postavitev petih postaj za izposojo, obcanke in
obcani pa bodo lahko s kolesom tako opravljali
vsakodnevne poti po ob¢iniin trajnostno kolesarili
tudi v sosednje in bolj oddaljene obcine.

Cesta na Klancu z urejenimi kolesarskimi pasovi (Foto: arhiv Obc¢ine Komenda)
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Strateska vodila na podrocju
kolesarjenja

Za zagotovitev varnega in udobnega kolesarjenja
v obcini je nujno razviti kakovostne kolesarske
povezave, ki bodo omogocale varno gibanje
med naselji in znotraj njih. Pomembno je, da so
kolesarske poti dobro povezane z drugimiklju¢nimi
toCkami v obcini, kot so Sole, javni promet,
trgovine in rekreacijske povrSine, kar omogoca
enostavno in hitro kolesarjenje. Dobro oznacene
in vzdrZzevane poti povecujejo udobje kolesarjenja
ter zmanjSujejo tveganje za nesrecCe. Poleg tega
morajo biti kolesarske poti primerne za razliCne
vrste kolesarjev, vklju€no z rekreativnimi in tistimi,
ki jih uporabljajo za vsakodnevne migracije.

Pravilna signalizacija, vkljucno s prehodi za
kolesarje in oznaCenimi obmocCji za peSce,
prispeva k vecji prepoznavnosti kolesarskih poti
in vec€ji varnosti vseh udelezencev v prometu.

Z vecCanjem Stevila varnih in udobnih kolesarskih
povezav bo kolesarjenje postalo privlacnejsa
alternativa avtomobilom, kar bo prispevalo k
zmanjSanju prometa, zastojev, onesnazevanja
ter izboljSanju kakovosti zraka. Poleg tega bodo
kolesarske poti spodbujale zdrav Zivljenjski slog
in omogocile trajnostno mobilnost za vse obCane.
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Za povecanje Stevila poti, opravljenih s kolesom,
je  kljuéno izboljSanje kolesarskih povezav
do poslovne cone. Razvoj varnih in udobnih
kolesarskih poti, ki povezujejo poslovno cono z
okoliskimi naselji, javnim prevozom in drugimi
pomembnimi tockami, bo spodbudilo kolesarjenje
kot vsakodnevno prevozno sredstvo za zaposlene.
Kolesarske poti morajo biti loCene od glavnih
prometnih cest, kar bo zagotovilo ve€jo varnost
kolesarjev in omogocilo enostaven dostop do
poslovnih obmocij.

Za poveCanje privlaCnosti kolesarjenja je
pomembno zagotoviti dovolj stojal, pokritih in
varnih kolesarnic v poslovni coni, da bodo kolesarji
lahko brezskrbno pustili svoja kolesa na varnem
mestu. To bi povecCalo dostopnost poslovnih con
za kolesarje, Se posebej tiste, ki se odloCajo za
trajnostne nacine prevoza.

Poleg urejene in varne kolesarske infrastrukture
bi imela za spodbujanje kolesarjenja za pot na
delo velik vpliv tudi Siritev sistema izposoje koles.
Postaje za izposojo koles v poslovnih conah, v
naseljih in glavnih avtobusnih postajah omogocajo
enostavno kombinacijo kolesarjenja z javnim
prevozom. Tako bo mogocCe enostavno prehajati
med razlicnimi nacini prevoza, kar bo povecalo
mobilnost in zmanjSalo potrebo po osebnih
avtomobilih.
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STEBER llI: JAVNI POTNISKI

PROMET

UCinkovit in dostopen javni potniSki promet
omogocCa bolj trajnostna potovanja, zmanjSuje
prometne zastoje in prispeva k visji kakovosti
zivljenja prebivalcev. Ceprav hoja in kolesarjenje
igrata pomembno viogo, brez ucinkovitega
javnega prevoza trajnostna mobilnost ne more
doseci svoje polne funkcionalnosti. Javni promet
omogocCa hitre, cenovno dostopne in ekoloSko
sprejemljive prevoze za SirSo populacijo. Ob
ustreznih nalozbah v infrastrukturo, prilagoditvah
voznih redov in boljSih povezavah z drugimi
oblikami trajnostne mobilnosti lahko postane
osredniji steber bolj trajnostne, varne in prijazne
prihodnosti prevoza.

BoljSa povezljivost znotraj obcine in SirSe,
na primer z razSiritvijo rednih avtobusnih
linij potniSkega prometa bi znatno izboljSala
dostopnost prebivalcev do Komende in drugih
obcinskih srediS¢. BoljSe povezave bi omogocile
lazje opravljanje vsakodnevnih opravkov in
dostop do delovnih mest, izobrazevalnih ustanov
in storitev, kar bi povecalo socialno vkljuenost in
izboljSalo kakovost Zivljenja vseh prebivalcev, tudi
tistih iz bolj odmaknjenih krajev.

Z izboljSanjem javnega potniSkega prometa bi
se zmanjSala odvisnost prebivalcev do osebnih
avtomobilov, kar bi prispevalo k zmanjSanju
prometa, manjSi porabi energije in CistejSemu
okolju. UCinkovit javni promet zmanjSuje potrebo
po parkirnih mestih in pomaga pri razbremenitvi
glavnih prometnic, kar pozitivno vpliva na celotno
prometno ureditev v obcini. Trenutne prometne
razmere v obcini kazejo potrebo po izboljSanju
avtobusnih povezav, kar bi povecalo uporabo
javnega prevoza tako znotraj obcCine kot v povezavi
s sosednjimi kraji, zlasti z Ljubljano.

Analiza obstojecega stanja

Iz rezultatov sploSne ankete o prometu med
prebivalci Komende je razvidno, da anketiranci
javni potniski promet v najvecji meri uporabljajo
za potovanja v Ljubljano. Na tej relaciji delez
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uporabe javnega potniSkega prometa znaSa
6 %. Anketiranci, ki so sodelovali v splosni anketi
0 prometu, javni potniski promet sicer najvec
uporabljajo za opravljanje vsakodnevnih poti v
Solo, manj pa za poti na delo. Iz ankete med Solarji
v izbranih osnovnih Solah v obc¢ini Komenda je
tako razvidno, da Solske prevoze z avtobusi ali
kombiji koristi 16 % anketiranih Solarjev. Nizki delezi
uporabe javnega potnisSkega prometa za poti na
delo so razvidni tudi iz ankete v izbranih podjetjih,
kjer zaposleni javnega potniSkega prometa za
prihod na delovno mesto skoraj ne uporabljajo.

Organiziranost javnega potniskega prometa v
obcini Komenda bi zagotovo lahko bila bolj$a, saj v
splosni anketi o prometu kar 81% vpraSanih meni,
da bilo treba povecati frekvence vozenj vseh oblik
javnega potnisSkega prometa ter optimizirati potek
linij mestnih in medkrajevnih avtobusnih prevozov.

Avtobusne prevoze na vseh
medkrajevnih linijah, ki potekajo

na obmocju obcine Komenda in
okoliska bivalna naselja povezujejo z
naseljem Komenda, izvaja podjetje
Arriva d.0.0.

Po podatkih avtobusnega
prevoznika je bilo na dan izvajanja
Stetja prometa v obcini Komenda, to
je 16. oktobra 2024, na vseh relacijah
medkrajevnega in mestnega
avtobusnega javnega potniskega
prometa v vseh terminin vozen|

v tem dnevu skupaj zaznanih 279
potnikov oziroma validacij vozovnic.



Izzivi, priloZznosti in prioritete
v ob¢ini Komenda na
podrocju javhega potniSkega
prometa

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo,
so bili na podrocCju javhega potniSkega prometa
izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo za
poveCanje deleza potnikov smiselno naslavljati
prednostno:

* PoCasno potovanje z javnim prevozom
do Ljubljane in drugih krajev — zmanjSuje
privlatnost uporabe.

» Nizka uporaba Komendi najblizje ZelezniSkega
postajali§&aSmarcavDomzalah — pomanjkanje
dostopnosti ali neustrezno povezovanje z
obcino.

Na podlagi analiz in zbranih predlogov iz javnosti
je bila kot ena od pomembnejsSih priloZznosti
izpostavljena vzpostavitev pogostejSih in Casovno
ucinkovitejSih  povezav javnega potniSkega
prometa do Ljubljane. IzboljSave na tem podrocju
bi omogocCile bolj konkurenCno alternativo
osebnemu avtomobilu in prispevale k zmanjSanju
prometnih obremenitev.

Poleg tega je bilo prepoznano, da obstaja
velik potencial v izboljSanju dostopnosti do
Zelezniskega postajalis¢a Smarca. Z izbolj$ano
povezanostjo — na primer z varnimi kolesarskimi
potmi, ustrezno opremljenimi parkirisCi za kolesa
in moznostmi za kombinirano rabo mobilnosti — bi
se povecala vloga javnega potniSkega prometa v
vsakdanjem Zivljenju obCanov.

Na podrocjujavnega potniSkega prometa je bila kot
kljluCna prioriteta opredeljena potreba po njegovi
splosni izboljSavi. Poudarjena je bila potreba po
vecji dostopnosti, prilagojenosti uporabnikom in
boljsi integraciji z drugimi oblikami mobilnosti,
predvsem z Zelezniskim prometom, kolesarjenjem
in hojo.

OCPS Komenda
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P/

Dosezki Ob¢ine Komenda y
podrocju javhega potniSkega
prometa

Skupaj z Obc¢ino Vodice bomo v drugi polovici leta
2025 zaceli izvajati projekt brezplaCnega prevoza
na klic Prostofer, namenjenega starejSim in drugim
ranljivim skupinam. V okviru Zavoda Medgene-
racijsko srediS€e Komenda pa prostovoljci Ze nekaj
let nudijo brezplacne prevoze starejSim obcanom.
Dejavnost sofinancira ObCina Komenda. Prevozi
sOo namenjeni obiskom zdravstvenih ustanov,
trgovin, javnih institucij ter drugih klju¢nih tock v
vsakdanjem Zivljenju.

S to storitvijo Zelimo izboljSati dostopnost do
nujnih storitev in prispevati k visji kakovosti
Zivljenja starejSih ter njihovi vecji vklju€enosti v
lokalno skupnost. V prihodnosti Zelimo uvesti dve
kroZzni liniji znotraj obcCine, kibi ob¢anom predvsem
v jutranji in popoldanski prometni konici olajSali
dostop do medkrajevnih linij (avtobus, vlak), hkrati
pa bi zagotavljali in zadostili potrebam Solskega
avtobusa.

Ureditev avtobusnega postajalisca v Poslovni coni Komenda (Foto: arhiv Obcine Komenda)
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Strateska vodila na podrocju
javnega potniskega prometa

Za izboljSanje dostopnosti avtobusnih postajalis¢
v obcCini in obcini najblizje Zelezniske postaje
v Domzalah je klju€no zagotoviti enostaven in
varen dostop za vse uporabnike javnega prevoza,
bodisi pesce, bodisi tiste, ki uporabljajo kolesa
ali avtobusne linije. Razvoj in izboljSanje infra-
strukturnih povezav, ki omogocCajo enostaven
prehod med razli€nimi vrstami prevoza, je nujen
za povecanje privlacnosti in uporabe javnega
prevoza.

Kolesarske povezave do ZelezniSkegain avtobusnih
postajaliS¢ bodo omogocile kolesarjem lazjidostop
do postajalis¢, kar bo spodbudilo kolesarjenje kot
trajnostno prevozno sredstvo, hkrati pa zmanjSalo
potrebo po osebnih avtomobilih. Poleg tega je
pomembno razviti notranje avtobusne linije, ki
bodo povezovale pomembne tocke z zelezniskimi
in avtobusnimi postajalisCi. Te avtobusne linije
bodo omogocile preprost dostop do postajalisc,
Se posebej za tiste, ki ne Zivijo v neposredni
blizini glavnih prometnih vozliS¢, ter omogocile
brezskrbno prehajanje med razlicnimi vrstami
prevoza.

ZaizboljSanje povezanosti z bliznjimi ob¢inami, kot
so Ljubljana, Menges, Kamnik in Kranj, je klju¢no
zagotoviti hitrejsi in bolj udoben javni prevoz, ki
bo olajsal dnevne migracije. Z boljSo kakovostjo
javnega prevoza se bo ve€ ljudi odloCilo za
alternativo avtomobilu, kar bo zmanjSalo
prometne obremenitve, povecalo pretocnost cest
ter zmanjSalo potrebo po dodatnih parkiriscih.

Kakovosten javni prevoz omogoc€a tudi boljSo
mobilnost za starejSe, mlade in osebe brez
avtomobila, kar zmanjSuje socialno izklju¢enost
in poveCuje dostopnost za vse prebivalce.
PoveCanje dostopnosti postaj javnega prevoza
bo tako pripomoglo k veciji trajnostni mobilnosti,
izboljSanju kakovosti Zivljenja in zmanjSanju
okoljskih vplivov.
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STEBER IV: MOTORNI

PROMET

UcCinkovito upravljanje prometa in parkiranja
vpliva na prometno varnost in s tem na kakovost
Zivlilenja. Z umirjanjem prometa, ki upoSteva
prisotnost tovornih vozil in kmetijske mehanizacije,
ter z izvajanjem premiSljene parkirne politike
lahko Obcina ucinkovito umiri promet, zmanjsa
negativne vplive na okolje ter optimizira uporabo
prostora. Ukrepi za umirjanje prometa izboljSajo
varnost na cestah, zlasti za peSce, kolesarje in
druge ranljive udelezence v prometu.

Analiza obstojecega stanja

Tako iz sploSne ankete o prometu kot tudi na
podlagi rezultatov Stetja prometa na izbranih
dveh lokacijah je razvidno, da prebivalci obcine
Komenda za opravljanje vsakodnevnih potovanj
Se vedno v vecini uporabljajo osebne avtomobile.

Kljub temu, da se vecCina anketirancev v splosni
anketi o prometu strinja, da je treba ve€ pozornosti
nameniti izboljSanju pogojev za hojo, kolesarjenje
in javni potniski promet, se skoraj tri Cetrtine
anketirancev strinja tudi, da je treba s Siritvijo in
gradnjo novih cest omogociti hitrejSe potovanje z
osebnimi avtomobili.

Anketiranci se v vecini (74%) ne strinjajo, da je
v Komendi prevec¢ parkirnih mest oziroma, da so
ta premalo upravljana, slaba polovica (39%) pa
se jih strinja, da je parkiris¢ trenutno premalo
oziroma, da bi bilo treba zgraditi dodatne parkirne
kapacitete.

Omejevanje motornega prometa na izbranih
lokacijah v urbanih sredis¢ih podpira 39%
anketiranih, 30 % anketiranih pa tovrstnega ukrepa
ne podpira. Podobno razmerje je ugotovljeno tudi
pri trditvi o zmanjSanju hitrosti avtomobilskega
prometa, s katero se strinja 68 % anketiranih, 17 %
anketiranih pa temu ukrepu nasprotuje.
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S Stetjem prometa na izbranih

dveh lokacijah v oktobru 2024 je
bilo ugotovljeno, da delez osebnih
vozil v celotni strukturi mobilnosti
danes dosega 675 %. Ce temu
delezu pristejemo Se delez tovornih
In kmetijskih vozil, se skupni delez
motornih vozil povecCa na /3 %, kar
predstavlja slabe 3/4 vseh dnevnih

potovan,.

Visok delez uporabe osebnega vozila je bil
ugotovljen tudi v sklopu ankete med zaposlenimi
Vv izbranih podjetjih v obc€ini Komenda, pri Cemer
se vecinski delez zaposlenih na delovno mesto v
osebnem avtomobilu pripelje samih (72%), 8%
v avtomobilu kot sopotnik, 7% zaposlenih pa v
osebnem avtomobilu kot vozniki pripeljejo tudi
sopotnike. DeleZz uporabe osebnega vozila je v
anketi med osnovnosolci razumljivo nizji, kljub
temu pa starSi v Sole z osebnim avtomobilom
pripeljejo 35 % osnovnosolcev.

S Stetjem prometa na izlbranih

dveh lokacijah v oktobru 2024 je
bilo ugotovljeno, da je povprecna
zasedenost osebnega avtomobila v
Casu prometnih konic zgol|

12 osebe/vozilo, kar pomeni, da se
vecina voznikov v vozilu pelje sama,
brez sopotnikov.



Stevilo osebnih vozil na 1000 prebivalcev
(stopnja motorizacije) je v letu 2023 v obgini
Komenda zna$ala 630 registriranih vozil na 1.000
prebivalcey, kar je nekoliko ve¢ od povprecja na
nivoju Slovenije (579 registriranih osebnih vozil na
1.000 prebivalcev). To pomeni, da imajo obcani
obcine Komenda v lasti ve€¢ osebnih vozil, kot je
to znacCilno za celotno drzavo, kljub vsemu pa
je stopnja motorizacije v zadnjih desetih letih v
obcini narasla za 14,3 %.

Trend rasti prometnih obremenitev v obcini
Komenda je razviden iz analize podatkov
avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih
cestah v obcini. Prometne obremenitve PLDP
(povprecen letni dnevni promet) po letu 2020,
ko je bil na nivoju celotne drzave zaznan obcCuten
upad prometnih obremenitev zaradi epidemije
Covid-19, narasCajo na vseh pomembnejsih
drzavnih regionalnih cestah v ob&ini Komenda, kar
je razvidno iz preglednic v nadaljevanju:

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 10.843 100 9.378 36 985 126 67 33 18
2020 8.839 99 7527 22 883 106 68 29 105
2021 9.809 98 8.395 27 959 109 66 29 126
2022 10.159 108 8.735 31 979 105 63 33 105
2023 10.457 109 9.006 32 1.017 106 67 27 93
Analiza prometnih obremenitev avtomatskih stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)
Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 10.500 62 8.645 24 1163 163 147 57 239
2020 9.420 73 7634 15 1150 156 132 55 205
2021 10.572 67 8.572 21 1.254 184 142 60 272
2022 10.432 60 8.432 25 1.212 187 146 71 299
2023 11.039 62 8.994 26 1.262 189 148 64 294

Analiza prometnih obremenitev avtomatskin stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)
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Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 10.956 71 9.024 54 1131 170 136 55 315
2020 10.308 77 8.196 35 1224 188 156 80 352
2021 1171 80 9.322 46 1.360 222 166 81 434
2022 12.384 92 9.903 52 1.378 219 183 89 468
2023 12.961 98 10.428 52 1.438 214 175 84 47
Analiza prometnih obremenitev avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)
Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 9.817 100 7.985 53 962 207 130 68 312
2020 8.016 93 6.257 32 907 204 121 75 327
2021 8.943 95 7046 42 979 212 126 77 366
2022 9.642 103 7723 51 1014 207 116 79 349
2023 9.869 107 7957 52 1.033 196 109 70 345

Analiza prometnih obremenitev avtomatskih stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)
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Povprecne hitrosti na cestnih odsekih v obcini
Komenda je mozno spremljati preko stacionarnih
merilnikov hitrosti (radarjev), ki so postavljeni na
lokalnem cestnem omreZzju. V procesu priprave
OCPS Komenda so bili pridobljeni podatki dveh
stacionarnih merilnikov hitrosti, pri Cemer je bilo
ugotovljeno, da v obravnavanem obdobju (18. 11.
2024 — 24.11. 2024) povpreéne hitrosti motornih
vozil na merilnih mestih ne presezejo omejitvene
hitrosti.

Na cesti Potok pri Komendi je
hitrost vozil omejena na 40 km/h.
PovpreCna hitrost na merilnem
mestu je v obravnavanem obdobju
v letu 2024 znaSala 38 km/h, najvi§ja
zabelezena hitrost pa je bila

77 km/h.

Na Glavarjevi ulici v Komendi je
hitrost vozil omejena na 50 km/h.
PovpreCna hitrost na merilnem
mestu je v obravnavanem obdobju
v letu 2024 zna3ala 44 km/h, najvisja
zabelezena hitrost pa je bila

105 km/h.

Izzivi, priloznosti in prioritete
v ob¢ini Komenda na
podroc¢ju motornega
prometa

V sklopu anket in drugih dogodkov za Sir§o
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so
bili na podroc¢ju motornega prometa izpostavljeni
naslednji izzivi, ki bi jih bilo smiselno naslavljati
prednostno:

* Prekomeren tranzitni promet - povecuje
obremenjenost lokalnih cest, kar pa negativno
vpliva na pretocnost prometa v obcini in
kakovost Zivljenja prebivalcev.

* Previsoka hitrost avtomobilov — ogroZa varnost
vseh udelezencev in poveCuje tveganje za
prometne nesrece.

* Premalo nadzora nad prometom - pogoste
krSitve prometnih predpisov, kar pa zmanjSuje
varnost in povecujejo verjetnost nesrec.

« Pomanjkanje nadzora nad nepravilnim
parkiranjem v obcini — vozila so pogosto
parkirana na nedovoljenih mestih, kar povzroca
ovire zadruge udelezence v prometu, pricemer
je ta problem najbolj izrazit ob mnoZicnih
dogodkih, ko je potreba po parkirnih mestih
najvecja.

V okviru celostnega pristopa k prometnemu
nacrtovanju so bile vob¢iniKomenda obravnavane
tudi priloznosti in prioritete na podrocju
motornega prometa. Ugotovitve iz analiz in
javnih razprav kazejo, da je uCinkovito upravljanje
motornega prometa kljuéno za zmanjSevanje
prometnih obremenitev, izboljSanje varnosti in
ustvarjanje bolj prijaznega bivalnega okolja.

Kot pomembna priloznost je bila prepoznana
priprava mobilnostnega nacrta za poslovno
cono, ki bi omogocil boljSe upravljanje prometa
v obmocju z visoko gostoto dnevnih prihodov
in odhodov. Tak nacrt bi lahko prispeval k vecji
ucCinkovitosti prometnega sistema, zmanjSanju
zastojev in usmerjanju prometa po ustreznejsih
poteh.

Pri opredeljevanju prioritet je bilo ugotovljeno, da
obcCani izrazajo podporo izgradnji obvoznice, ki
bi razbremenila naselja in izboljSala pretocnost.
Vendar pa podatki iz anket in razprav kaZejo, da
je podpora obvoznici manj izrazita kot podpora
razvoju novih pes in kolesarskih poti, kar nakazuje
jasno usmeritev prebivalcev v spodbujanje
trajnostnih oblik mobilnostiin Zeljo po bolj Cloveku
prijaznem prostoru.

OCPS Komenda 43



Dosezki Ob¢ine Komenda
na podro¢ju motornega
prometa

even

zelo obremenjenih drzavnih cest dnevno sooamo
z zastoji, zato si prizadevamo in poseben poudarek
namenjamo izboljSevanju cestne infrastrukture —
od rekonstrukcij in novogradenj cestnih odsekov
do sanacije mostov in brezin.

Leta 2024 je bila zakljuCena celovita rekonstruk-
cija ceste na Klancu, obnovljenih pa je bilo tudi
veC lokalnih cest. Po obnovi mostu ¢ez PSato v
Suhadolah smo priceli s pripravo celovite prenove
celotne ceste skozi vas.

ZakljuCujemo  projektiranje  treh mostoy,
poskodovanih v poplavah avgusta 2023: Mlinarjev
most ¢ez PSato (Moste), most ¢ez Vrtaski potok
(Planinski dom) in most ez Tunj$cico (Kriz—Gora).
Prejemu dokumentacije bo sledila izvedba.

V zakljucni fazi je nova cestna povezava Moste —
Gora, naCrtuje pa se tudi nova cestna povezava
med vzhodnima krakoma drzavnih cest v Mostah,
vklju€no s krozis€em in cesto do vrtnega centra.

V teku je priprava dokumentacije za rekonstruk-
cijo ceste na Podborstu, ki jo pogosto uporabljajo
pesci in kolesarji, izvedba pa je predvidena Se v
letu 2025. Podobno velja za cesto Breg in lokalno
cesto LC 03971, kjer bomo sanirali vozisCe in
zgradili plo¢nik, kjer je to prostorsko izvedljivo.
Sanacija ceste do Komendske Dobrave se
projektira tako, da bo omogocala kolesarsko
pot (brez izrisa sredinske ¢rte na cestiScu in z
oznacbami za delitev uporabe s kolesariji).

Z vlaganjem v nove cestne povezave, kroziSCa,
signalizacijo in asfaltiranje makadamskih cest
Zelimo izboljSati preglednost, pretocnost in
varnost motornega prometa.

S cillem zmanjSevanja prekomerne hitrosti
motornih vozil sta bila v letu 2023 pridobljena
dva nova prikazovalnika hitrosti. Skupno so aktivni
Ze stirje (na Potoku, na Klancu, na Glavarjevi in
v Mostah), kar omogoca spremljanje hitrosti na
najbolj izpostavljenih cestnih odsekih in prispeva
k veCji varnosti vseh prometnih udeleZzencev in
manjsi hrupni in okoljski onesnazenosti lokalnega
okolja.

Cesta Moste — Gora z urejenimi povrsinami za pesce (Foto: arhiv Obcine Komenda).
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Strateska vodila na podrocju
motornega prometa

Za povecCanje varnosti, zmanjSanje hrupa
in izboljSanje kakovosti Zivljenja v obc¢ini je
klju€nega pomena umirjanje motornega prometa.
To vkljuCuje ukrepe, kot so omejitve hitrosti,
postavitev prometnih otokoy, fizi€nih ovir in grbin
ter oZzanje voziS¢, ki zmanjSujejo povprecno hitrost
vozil, zlasti v blizini Sol, stanovanjskih obmocij
in javnih ustanov. Z nizjimi omejitvami hitrosti in
jasnejSo oznacitvijo obmocij za peSce, skupaj z
izboljSano prometno signalizacijo, se povecuje
varnost vseh udelezencev v prometu.

PocCasnejSi motorni promet pripomore tudi k
zmanj$anju emisij onesnaZzeval, kot so CO: in trdni
delci, ter izboljSa kakovost zraka, kar blagodejno
vpliva na zdravje prebivalcev. Ukrepi za zmanjSanje
tranzithega prometa ter uvedba sistemov za
mirnejSi promet v urbanih obmocjih pripomorejo
k zmanjSanju obremenjenosti cest in povecanju
udobja za prebivalce.

Poleg tega umirjen promet povecuje privlacnost
javnih  povrsin, spodbuja trajnostne oblike
mobilnosti, kot sta hoja in kolesarjenje, ter izboljSa
zmanjSa tveganje za nesreCe, Se posebej v blizini
Sol, vrtcey, igriS¢ in prehodov za pesSce, kjer so
ukrepi za umirjanje prometa nujni za zagotavljanje
varnega gibanja otrok in drugih ranljivih skupin.
Z nizjimi hitrostmi vozil se zniza tudi hrup in
onesnazenje zraka, kar ustvarja prijaznejSe okolje
za obCane ter zmanjSuje potrebo po avtomobilih.

Za zmanjSanje tranzitnega in tovornega prometa
v naseljih in vaskih jedrih je nujno treba uvesti
ukrepe, ki bodo omejili prekomerno gibanje vozil
skozi ta obmoc¢ja. Ena izmed klju€nih resitev je
omejitev dostopa za tovorna vozila in tranzitni
promet, razen e so potrebna za dostavo blaga.
To se lahko doseze z razlicnimi ukrepi, kot so
postavitev fizicnih ovir (npr. prometni otoki
ali zapore), zmanjSanje Sirine cest, uvajanje
enosmernega prometa ter uvedba omejitev teze
in dimenzij vozil. Ti ukrepi bi omogocili zmanjSanje
Stevila vozil, ki preCkajo naselja brez potrebe, s
Cimer bi se povecala varnost pescev in kolesarjev
ter znizal hrup v naselju.

Poleg tega bi bilo smiselno razmisliti o gradnji
obvoznih cest, ki bi omogocCile preusmeritev
tranzitnega prometa iz naselij na alternativne
ceste. Te ceste bi omogocile lazjo in hitrejSo
povezavo med vecCjimi mesti, obenem pa bi
zmanjSale obremenitev naselij in vaskih jeder,
kar bi pozitivho vplivalo na kakovost Zivljenja
prebivalcev.

K u€inkovitemu zmanjSanju prometa bi pripomogla
tudi izboljSana prometna signalizacija, ki bi jasno
oznaCevala omejitve za tranzitna vozila. Prav
tako bi bila koristna uvedba Casovnih omejitev
za doloCene vrste prometa, npr. prepoved voznje
tezkih tovornjakov v doloCenih urah dneva ali
ob konicah. Te omejitve bi pomagale zmanjSati
obremenjenost cest v najbolj kriti€nih urah, ko je
promet ze tako ali tako gost.

Vse zgoraj omenjene ukrepe je treba spremljati
z natancnim nacrtovanjem, da bi zagotovili veCje
udobje za prebivalce in zmanjsali negativne vplive
prometa na okolje, hkrati pa omogocili nemoten
pretok prometa skozi naselja tam, kjer je to nujno.
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Za zmanjSanje prihodov z avtomobili v poslovno
cono (PC) je kljuéno spodbuditi uporabo drugih
oblik prevoza. Eden izmed klju¢nih ukrepov je
izboljSanje dostopnosti poslovnih con z javnim
prevozom, kot so avtobusne in ZelezniSke
postaje, ki so enostavno dostopne iz teh obmogij.
PoveCanje Stevila prevozov z javnim prevozom
in izboljSanje povezave med poslovno cono in
okoliskimi naselji bi zmanjSalo potrebo po uporabi
osebnih vozil.

Z izboljSanjem javnega prevoza in vecCjo
dostopnostjo kolesarskih poti bi se vec ljudi
odlocilo za trajnostne oblike mobilnosti, kot sta
kolesarjenje in hoja. Hkrati je smiselno povecCanje
Stevila parkiriS€ za kolesa, ki so enostavno
dostopna in varna, saj bi pripomogla k vecji
uporabi kolesa kot prevoznega sredstva. Kolesa,
ki so na voljo za izposojo, bi tistim brez lastnega
kolesa omogocila enostaven prehod od doma do
poslovne cone.

Poleg tega bi prenova parkirnega rezima na
obmoc¢ju parkirne cone, uvedba placljivega
parkiranja in druga napredna parkirna politika,
spodbudila  obiskovalce in zaposlene, da
uporabljajo alternativne nacCine prevoza, kot so
javni prevoz, kolesarjenje ali peSacenje, namesto
osebnih vozil. Z uvedbo teh ukrepov se pri¢akuje
zmanjSanje gostote prometa in obremenjenost
cest, ki vodijo v poslovno cono, kar bo prispevalo k
vecji varnosti, boljsi kakovosti zraka in zmanjSanju
prometnih zastojev v teh poteh.
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STEBER V: CELOSTNO
PROMETNO NACRTOVANIE

Celostno nacrtovanje prometa izhaja iz izkuSen;j
dobro delujoCih praks mnogih evropskih mest, ki
z velikim uspehom uresniCujejo njegova klju€na
nacela.TakSenpristopkizzivomprometanadgrajuje
obstojeCe nacrtovalske prakse s kakovostnim
zagotavljanjem raznovrstnosti prometnih nacinov,
mobilnosti prebivalcev in dostopnosti obmocij
oziroma storitev. Klju€ni korak v smeri celostnega
prometnega nacCrtovanja je ze priprava Celostne
prometne strategije, ki obCini pomaga opredeliti
ucCinkovito zaporedje ukrepov na podrocju
prometa in uresniCiti celostne spremembe in
posledic¢no boljSo kakovost bivanja.

Celostno prometno nacrtovanje ne zavracCa,
temveC nadgrajuje obstojeCe nacrtovalske
prakse. Ima merljive koristi in opazno dodano
vrednost, zaradi katerih vedno ve¢ odloCevalcev
prepoznava prednosti uporabe tega pristopa v
njihovem lokalnem okolju.

Analiza obstojecega stanja

Celostno prometno nacrtovanje je v obcini
Komenda dobro politicno sprejeto. VkljuCevanje
nacCel celostnega prometnega nacrtovanja je
treba vklju€evati v obc&inskiin regionalni prostorski
plan. Pomembno je, da se o prometnih vsebinah
z javnostjo komunicira jasno in stratesko, saj
lahko pripomore k lazjemu pridobivanju nekaterih
dovoljenj, predvsem pa vzdu§ju v obcini,
zadovoljstvu obc¢anov in lazjemu sprejemanju
sprememb.

Izzivi, priloznosti in prioritete
v ob¢ini Komenda na
podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja

V sklopu anket in drugih dogodkov za Sir§o javnost,
kot so spletne in javne razprave v zivo, so bili na
podroCju celostnega prometnega nacrtovanja
izpostavljeni nasledniji izzivi, ki bi jih bilo smiselno
naslavljati prednostno:

« Pomanjkanje strateSkega nacCrtovanja -
Obcina nima celovitega razvojnega nacrta,
kar pomeni, da se prometni ukrepi izvajajo
brez SirSe strategije in dolgoroCne usmeritve,
kar oteZuje trajnostni razvoj in usklajevanje
razlicnih podrocij.

* Omejeni kadrovski viri — Majhno Stevilo
zaposlenih, ki pokrivajo Stevilna podrocja,

pomeni pomanjkanje strokovnega znanja
na podroCju prometnega nacrtovanja,
kar zmanjSuje ucinkovitost in kakovost

sprejemanja odlocCitev.

* Nizka ozaveSCenost o trajnostni mobilnosti
— OpaZza se omejeno znanje o trajnostni
mobilnosti v javnosti in med zaposlenimi,
kar ovira sprejemanje ustreznih ukrepov
za izboljSanje prometnega sistema in
trajnostnega okolja.

« Pomanjkanje javnih prostorov v vaskih jedrih
— Pomanjkanje prostorov za sreCevanje
in druzenje negativnho vpliva na kakovost
Zivljenja ter zmanjSuje povezanost in aktivno
sodelovanje prebivalcev v vaskih skupnostih.

« Majhna razpolozljivost obc¢inskih parcel v
vaskih jedrih — Omejuje moznosti za nadaljnji
razvoj vaskih jeder in zagotavljanje ustreznih
javnih povrsin.
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» Neenakomeren razvoj infrastrukture — Hitrega
razvoja obcCine in povecCanja prebivalstva v
zadnjih letih ni vedno spremljal tudi ustrezen
razvoj infrastrukture, kar predstavlja izziv za
zagotavljanje kakovostnih Zivljenjskih pogojev
in uravnotezenega razvoja.

V ob¢ini so bile prepoznane pomembne priloZznosti
za razvoj celostnega prometnega nacrtovanja,
ki omogocCa dolgoro€no in usklajeno urejanje
prometa. Kot podpora tem prizadevanjem je bila
prepoznana moznost sodelovanja s strokovnimi
institucijami, ki lahko pomagajo pri zbiranju
podatkov in analizah, ter izobrazevanja zaposlenih
na obcini za krepitev razumevanja trajnostnih
pristopov. Hkrati se kot pomemben vidik kaze
ozaveSCanje javnosti, na primer skozi posvete
in dogodke, ki povecCujejo podporo trajnostni
mobilnosti.

V ospredju med prioritetami je vzpostavitev
strateSke vizije razvoja mobilnosti ter sistematic¢no
spremljanje prometa. Prepoznana je tudi Zelja
po veC prostorih po meri Cloveka in umirjanju
prometa v vaskih jedrih. Podpora obcanov je
pri tem visoka — kar 74% anketirancev podpira
uvedbo novih obmocij za pesce.

Dosezki Ob¢ine Komenda
na podroc¢ju celostnega
prometnega nacrtovanja

V procesu priprave celostne prometne strategije
smo prometne, prostorske, okoljske in druzbene
vidike razvoja povezovali z medsebojnim
usklajevanjemsektorjevteraktivnimvkljucevanjem
deleznikov in javnosti, kar je omogocilo bolj
usklajene in trajnostne resitve.

Poudariti velja, da je vzporedno z OCPS potekala
tudi priprava Strategije trajnostnega razvoja
obcine, prav tako na vklju€ujo€ in celovit nacin.
Obe strategiji se medsebojno dopolnjujeta ter
skupaj predstavljata trdno osnovo za usmerjanje
nadaljnjega razvoja obcCine v smeri viSje kakovosti
Zivljenja, trajnostne mobilnosti ter uravnotezene-
ga prostorskega naCrtovanja.

el qaig

' ll:ll'll-\

Organizirana skupna odprta delavnica za pripravo Celostne prometne strategije in Strategije trajnostnega razvoja obc¢ine Komenda (Foto: RRA LUR)
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Strateska vodila na podrocju
celostnega prometnega
nacrtovanja

Za ucinkovitejSe upravljanje prometa in prostora
je klju€nega pomena vzpostavitev strateSkega
nacrtovanja, ki vkljuCuje dolgoroCne vizije in cilje
na podroCju mobilnosti ter prostorskega razvoja
v obcini Komenda. To vkljuCuje celovito analizo
trenutnega stanja in predvidevanje potrebscin
za prihodnost, da bi se zagotovila trajnostna
mobilnost, zmanjSanje prometnih zastojev ter
izboljSanje kakovosti Zivljenja prebivalcev.

lzobrazevanje zaposlenih, prebivalcev in vseh
relevantnih deleznikov o pomenu trajnostne
mobilnosti, varnega ravnanja v prometu in uporabi
razlicnih prevoznih sredstev je nujno za uspesno
izvajanje strategij. lzobrazevalne kampanje in
delavnice, katerih cilj je poveCanje ozaveSCenostio
razli€nih moznostih mobilnosti, kot so javni prevoz,
kolesarjenje in peSaCenje, bodo pripomogle k
veCjemu sprejemanju trajnostnih odloCitev s
strani obCanov.

Aktivho vkljuCevanje javnosti pri oblikovanju
prometnih in prostorskih reSitev je prav tako
kljlu€no za uspesno in u€inkovito izvajanje ukrepov.
S sodelovanjem prebivalcev, podjetij in drugih
zainteresiranih skupin lahko pridobimo vpogled
v njihove potrebe in izzive ter skupaj razvijemo
reSitve, ki bodo ustrezale Sirokemu krogu
uporabnikov. To lahko vkljuCuje posvetovanja,
anketiranja ali javne razprave.

Za zmanjSanje povrsin, namenjenih avtomobilom
v va8kih jedrih, je kljuCnega pomena celovit
pristop k nacCrtovanju prostora, ki bo omogocil
veCjo kakovost Zivljenja prebivalcev ter hkrati
zmanjsal odvisnost od osebnih vozil. ZmanjSanje
parkirnih povrSin in preusmeritev teh obmocij v
bolj trajnostne namene, kot so javne povrSine,
pespoti, kolesarske steze in zelene povrSine, bo
pripomoglo k izboljSanju bivalnega okolja.

PolegzmanjSevanjapovrsin,namenjenihparkiranju,
je pomembno spodbujati uporabo alternativnih
nacinov prevoza, kot so javni prevoz, kolesarjenje
in peSaCenje, s Cimer se zmanjSa potreba po
parkiriSCih v blizini stanovanjskih obmocij. Oboje
bo pripomoglo k vecji razpolozljivosti prostora za
druge namene, kot so otroska igriSca, parki, trgi in
skupnostni prostori.
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AKCIISKI NACRT

Akcijski nacrt v okviru OCPS Komenda je izdelan
za 7-letno obdobje (2025 — 2032). Poleg nabora
ukrepoy, ki so bili sprejeti z namenom doseganja
zastavljenih strateskih ciljev oziroma strateskih
vodil za posamezne stebre mobilnosti in zdruzeni
v svezZnje, akcijski naCrt zajema tudi naslednje
vsebine: ocenjeno vrednost ukrepa, ki ga bo
Obcina Komenda financirala ali sofinancirala v
izbranem Casovnem obdobju, vir financiranja,
odgovornost za izvajanje ukrepov, Casovnico
izvajanja, zahtevnost izvedbe ukrepa, odvisno od
finan¢nih, organizacijskih in tehni¢nih vidikov, ter
ocenjeno prioriteto izbranih ukrepov.

V akcijski naCrt so vklju€eni tudi nekateri ukrepi,
ki sicer niso v pristojnosti Ob¢ine Komenda (npr.
izgradnja obvoznice). lIzvajanje teh ukrepov s
strani drzave in drugih pristojnih institucij bo
bistveno pripomoglo k izboljSanju prometnih
razmer celotne obcCine in SirSe, zato je njihova
vkljuenost v akcijski naCrt z vidika celostne
obravnave prometa smiselna.

Ukrepi, ki niso v direktni pristojnosti Ob¢ine
Komenda, so v akcijskem nacrtu obarvani in
oznadeni z zvezdico (*).

Pomen kratic v akcijskem nacrtu:

S7 Slovenske Zeleznice

DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo
DUJPP Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa
/P Zeleznigko postajalisce/postaja

AP Avtobusno postajalis¢e/postaja

JPP Javni potniski promet

P+R
NIPP
MIR

SPV
KK Komenda

Parkiraj in se pelji (ang. park and ride)
Nacrt izvajanja parkirne politike

Medobcinski inSpektorat in redarstvo obcine Trzin,
Komendea, Lukovica, Menges, Moravce in Vodice

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
Konjeniski Klub Komenda
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(I

Najmanj 3 ureditve povezav za peSce v Casu
trajanja strategije:

- na obmogjih, kjer izgradnja hodnika za peSce ni
mogoca zaradi prostorske omejitve, se obmocje
za pesSce npr. obarva z modro, oznaci za vecjo
vidljivost ...

- na obmogjih, kjer Ze potekajo pes poti,
se izvedejo nadgradnje z ukrepi kot so npr.

osvetlitev, oznacitev (prioritetne lokacije ureditve:

Suhadole, Juhantova pot, Breg, vsa obmocja
Solskih poti ...).

LoCitev povrSin za peSce od kmetijske
mehanizacije in umestitev urbane opreme (klopi,
kosi) ob Juhantovi poti (JP 662391) ter umirjanje
prometa na odseku med cerkvijo v Mostah do
odcepa z JP 662206 (Solska pot).

Pri rekonstrukciji obcinskih lokalnih cest se vkljuci
ureditev obstojeCega ploc¢nika ali dograditev

v primeru, kjer plo¢nika ni. Pri vseh projektih
rekonstrukcij lokalnih cest se smiselno umesti
povezave za pesce in kolesarje.

Dograditev treh manjkajoCih povezav za peSce
z ustrezno osvetlitvijo (izbrane lokacije: severni
del obvozne ceste v Mostah JP 662096 Moste -
Gora; juzni del obvozne ceste Moste - navezava
G2 104/1138 in R2 413/1081 in Podborst - od
rondoja pri Gmajnici proti Planinskemu domu).

30.000 €

100.000 €

200.000 €

1.600.000 €

Obcinski
proracun, mozno
sofinanciranje EU/
RS

Obcinski proracun

Obc¢inski proracun

Ob¢inski
proracun, mozno
sofinanciranje EU/
RS

Obcina
Komenda

Obcina
Komenda

Obcina
Komenda

Obcina
Komenda

Srednje zahtevno

(++)

Srednje zahtevno

(++)

Zahtevno
(+++)

Zahtevno
(+++)

2026
2026
2025-2032
2027



STEBER STRATESKO UKREPIIZ STEBRA HOJA OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK

VODILO VREDNOSTI FINANCIRANJA IZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
(P=prioritetni
ukrep)

Svezenj 2: Dvig kakovosti peSpoti in dozivetja hoje

1, 2. Zasaditev dreves ob povrSinah za peSce in 20.000 €/ leto Obcinski proraCun  Obcina Manj zahtevno 2025-2032
postavitev urbane opreme (npr. klopi, kosev za Komenda (+)
smeti...).

1. Oznacba rekreacijskih in planinskih peSpoti: 20.000 € Obcginski proracun  Obcina Manj zahtevno 2027
najmanj 2 ureditvi v ¢asu trajanja strategije Komenda (+)

(npr.: postavitev informacijskih tabel do Mlinckov
v Suhadolah, skozi gozd proti Kamniku ter proti
Senturski gori in Strmci).

1. Ureditev prostora za postanek na poti skozi gozd  10.000 € Obcinski proracun  Obcina Manj zahtevno 2026
ob potoku Psata. Komenda (+)

Svezenj 3: Promocijske aktivnosti o prednostih hoje

*Uvedba PeSbusa za hojo otrok v osnovno Solo. 2.000 €/leto Obc¢inski proracun  Obcina Srednje zahtevno  2025-2032
Komenda - SPV  (++)



STEBER STRATESKO UKREPIIZ STEBRA KOLESARJENJE OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK

VODILO VREDNOSTI FINANCIRANJA IZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
(P=prioritetni
ukrep)

Svezenj 1: Dvig udobja kolesarjenja

I. 3. Oznacitev kolesarskih povrsin (informacijske 3.000 €/ povezavo  Obcinski proracun  Obcina Srednje zahtevno  2025-2032
table): najmanj 3 ureditve v Casu trajanja Komenda (++)
strategije (npr. Komenda - Potok - Breg -
Nasovce, Suhadole - Topole, Gmajnica - Gora,
Gmaijnica - Mlaka, Podborst pri Komendi).

I, 0., V. 4,5,8. Postavitev kolesarskih naslonov in varovanih 5.000 €/ lokacijo Obcinski proracun  Obcina Srednje zahtevno  2025-2032
kolesarnic v blizino javnih ustanov, poslovne Komenda (++)
cone in avtobusne postaje: najmanj 5 lokacij v
Gasu trajanja strategije (pred ob¢insko stavbo,
osnovna Sola v Komendi, osnovna Sola v Mostah,
Kriz, poslovna cona).




I, 111,

I, V.

3. 4.,5.

4.,8.

Ureditev najmanj 3 novih kolesarskih povezav v
Casu trajanja strategije, npr.:

kolesarska pot PC Komenda-Zeje-Suhadole-
Moste-Komenda,

kolesarska pot Kriz-Smarca ZP na relaciji
Moste-Kriz,

v Podborstu ob PSati,

na Glavarjevi cesti,

na relaciji Kriz-Gmaijnica,

Moste-Menges,

kolesarska pot Kamnik-Cerklje na
Gorenjskem (Pogacarjeva pot),

povezava s sosednjimi ob¢inami, navezava

na obstojeco regionalno kolesarsko povezavo
Kamnik-Ljubljana.

Vzpostavitev javnega sistema za izposojo e-koles
s postajami v naseljih in PC: najmanj 5 lokacij v
Gasu trajanja strategije (pred ob¢insko stavbo,
osnovna Sola v Komendi, osnovna $ola v Mostah,
Kriz, poslovna cona).

50.000 €/ Obcinski

povezavo proracun, mozno
sofinanciranje EU/
RS

20.000 €/ Obginski proracun

postajalisce

Obcgina
Komenda

Ob¢ina
Komenda/ RRA
LUR

Zahtevno
(+++)

Zahtevno
(+++)

t
Ny

)

2025-2032

2025-2032



Pobuda za povecanije frekvence (taktni vozni

red) in to¢nost avtobusnih povezav z Ljubljano,

prav tako z Mostami in Smarco, z letalisé¢em,
Kamnikom, Kranjem in DomzZzalami.

Pobuda za povecanje Stevila mest za kolesa na
vlakih.

Izgradnja najmanj 1 manjkajoCega avtobusnega
postajaliS¢a v Casu trajanja strategije (npr. v

Glavarjeve in skozi cesto Moste).

Ureditev postajalisCa z nadstresnico in klopmi
na obstojeCi avtobusni postaji ob OS Komenda
Moste.

20.000-30.000 €/
postajo

30.000 €

Obcinski proracun

Obc¢inski proracun

Obcina
Komenda

Ob¢ina
Komenda

Obcina
Komenda

Ob¢ina
Komenda

Manj zahtevno

(+)

Manj zahtevno

+)

Srednje zahtevno

(++)

Srednje zahtevno

(++)

2028

2028

2032

2028



STEBER STRATESKO UKREPIIZ STEBRA JAVNI OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK

VODILO POTNISKI PROMET VREDNOSTI FINANCIRANJA IZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
(P=prioritetni
ukrep)

Svezenj 2: Nacrtovanje in razvoj javnega potniSkega prometa

M. 5. Pobuda za ureditev ZelezniSke povezave Brnik— / / Obcina Manj zahtevno 2028
Komenda—Ljubljana. Komenda (+)

M. 5. Pobuda za ureditev P+R parkirisCa na zelezniski / / Obcina Manj zahtevno 2028
postaji v Smarci (PM za vozila in kolesa) in drugih Komenda (+)

veémodalnih tock.

M. 5. Uvedba krozne JPP linije po Komendi, ki bi v 200.000 €/ leto Obc¢inski prora€un  Obcina Zahtevno 2027
prometnih konicah (med 5. in 9. uro ter 14. in Komenda (+++)
17. uro) povezovala naselja s poslovno cono in
omogocala cenovno dostopne (ali brezplaéne)
kombi prevoze do Zelezniske postaje Smarca.




L.,

IV.

6. 7.

1,

2,7

Nadzor nad upostevanjem CPP vseh udelezencev
v prometu (parkiranje, hitrost voznje) ter
postavitev stacionarnih radarjev pri osnovnih
Solah in vrtcih.

Umirjanje prometa na lokalnih cestah s
hitrostnimi ovirami, Sikanami, prikazovalniki
hitrosti, zozenjem voziSCa, opticnimi opozorilnimi
napravami, odstranitvijo sredinske loCilne Crte

in drugimi ureditvami: najmanj 5 ureditev v Casu
izvajanja strategije.

*Umirjanje prometa in urejanje nevarnih kriziS¢ na
drzavnih cestnih odsekih (s posebnim poudarkom
na ureditvah za pesce in kolesarje).

60.000 €/ leto

30.000 €/ leto

po projektu

Obcinski proracun

Obcinski
proracun, mozno
sofinanciranje EU/
RS

Ob¢inski proracun,

Proracun RS

Obcina
Komenda/ MIR

Ob¢ina
Komenda

Ob¢ina
Komenda/ DRSI

Manj zahtevno 2025-2032
(+)

Srednje zahtevno  2025-2032
(++)

Zelo zahtevno 2025-2032
(++++)




STEBER STRATESKO UKREPIIZ STEBRA OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK

VODILO MOTORNI PROMET VREDNOSTI FINANCIRANJA IZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
(P=prioritetni
ukrep)

Svezenj 2: ZmanjSanje Stevila tranzitnih in tovornih vozil na lokalnih cestah

IV. 7. Preusmeritev tovornega prometa (Duplica— 1.000 € Obcginski proracun  Obc€ina Srednje zahtevno 2032
Moste) v smer Kamnik—obvoznica, Menges — Komenda/ DRSI  (++)
Menges proti Mostam (glavna cesta — Brnik). P

IV. 7. Uvedba €asovnih omejitev za voznjo tovornih 1.000 € Obcinski proracun  Obcina Srednje zahtevno 2032
vozil. Komenda/ DRSI  (++) 5

L, V. 1,2,3.,7 Preureditev dvosmernih cest v sistem 15.000 €/ obmocje  Obcinski proracun  Obgina Srednje zahtevno 2027
enosmernih ulic z namenom pridobitve povrsin Komenda (++)

za pesce in kolesarje: najmanj 2 ureditvi v Casu
trajanja strategije (npr. Kriz, Zeje, Suhadole,

Moste ..).
/ / *lzgradnja obvoznice za zmanjSanje tranzitnega / Proraéun RS DRSI Zelo zahtevno /
prometa skozi naselja v obcini. (++++)




STEBER STRATESKO UKREPIIZ STEBRA CELOSTNO
VODILO PROMETNO NACRTOVANJE

Svezenj 1: Izvajanje in posodobitev OCPS

OCENA
VREDNOSTI

VIRI
FINANCIRANJA

NOSILEC
IZVAJANJA

ZAHTEVNOST ROK

UKREPA IZVEDBE
(P=prioritetni
ukrep)

V. 9. Spremljanje kazalnikov OCPS in poro¢anje
pristojnemu ministrstvu.

V. 10. Vzpostavitev enostavne baze prometnih
podatkov, ki temelji na dostopnih nacionalnih
evidencah ter podatkih iz Stetja prometa in anket.

V. 9. Posodobitev OCPS.

2.000 €/leto

1.000 €/leto

35000 €

Svezenj 2: UcéinkovitejSa obéinska uprava na podrocju trajnostne mobilnosti

Obcinski proracun

Obcinski proracun

Ob¢inski
proracun, mozno
sofinanciranje EU/
RS

Obcina
Komenda

Obcina
Komenda

Obcina
Komenda

Manj zahtevno 2026-2032
(+)
Manj zahtevno 2025-2032
(+)

Srednje zahtevno 2032
(++)

V. 10. Uvedba letnega internega posveta zaposlenih in
ob¢inskega sveta o strateskih ciljih ter prioritetah
trajnostnega razvoja in prometa.

V. 10. Imenovanje obcCinskega koordinatorja za zadeve s
podrocja trajnostne mobilnosti, ki v okviru svojih
nalog skrbi tudi za komuniciranje z javnostjo.

/

/

Obcina
Komenda

Obcina
Komenda

Manj zahtevno 2025-2032
(+)

Manj zahtevno 2025

+)




Uporaba asfaltiranega prostora ob hipodromu
za dodatni javni program (dogodki, prireditve,
trznica ipd.).

Ozave&Canje in promocija nacel trajnostne
mobilnosti, informiranje ob¢anov in zaposlenih

0 moznostih uporabe JPP ter drugih oblikah
trajnostne mobilnosti (delavnice v vrtcu in OS za
spodbujanje aktivnega prihoda v Solo, informacije
o voznih redih, pravila za varno udelezbo v
prometu za vse uporabnike, tudi voznike skirojev,
aktivnosti v ¢asu Evropskega tedna mobilnosti):
najmanj 7 komunikacijskih kampanj ozaveScanja o
trajnostni mobilnosti v Casu izvajanja strategije.

Zagotavljanje parkiriS¢ izven naselij ob vecjih
dogodkih in organizacija javnega prevoza s
parkiris¢ na prireditveno lokacijo (npr. parkiris¢a
v PC Komenda)

Vzpostavitev novih javnih povrsin po vaseh kot
prostor za druzenje ter umestitev urbane opreme
(ureditev vseh naselij po obgini).

Izdelava nacrta izvajanja parkirne politike (NIPP):
uvedba placljivih parkirnih mest, sprememba
parkirnega rezima pred OS in vrtcem in na
parkirnih mestih v PSati.

5.000 €/leto

15.000 €/ lokacijo

2000 €

Obcinski
proracun, mozno
sofinanciranje EU/
RS

Obc¢inski proracun

Ob¢inski proracun

Obcina
Komenda/ KK
Komenda

Obcina
Komenda

Obcina
Komenda/
organizator
dogodka

Ob¢ina
Komenda

Obcina
Komenda

Manj zahtevno

(+)

Manj zahtevno

(+)

Srednje zahtevno

(++)

Zahtevno
(+++)

Zahtevno
(+++)

2025-2032

2025-2032

2025-2032

2032

2028
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