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UVODNI NAGOVOR
ZUPANA

Drage ob¢anke in dragi
obcani,

obcina Brezovica je prostor, kjer se prepletata
prijetno podezelsko okolje in dinamiCen razvoj.
Da bi ohranili ta znacaj, nase kakovostno in varno
bivalno okolje ter hkrati odgovorili na prometne
izzive sodobnega Casa, smo se odlocili za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije (OCPS)
— strateSkega dokumenta, ki bo usmerjal razvoj
prometa v nasi obcini v naslednjih letih.

Prometna varnost, boljSa dostopnost in
povezljivost javnega potniSkega prometa ter
sodobne oblike (e-)mobilnosti so bile najpogosteje
izpostavljene na javnih razpravah in v anketah, ki
so bile izvedene tekom priprave dokumenta. Prav
na teh temeljih smo gradili vizijo, po kateri bo
Brezovica postala obCina z u€inkovitim in okolju
prijaznim prometnim sistemom, ki bo udoben in
varen za vse generacije ter dostopen vsakomur.

V prihodnjih letih se bomo tako osredotocili
na vzpostavitev urejenih peSpoti in kolesarskih
povezay, ki bodo povezale naselja in omogocile
varne poti za Solarje, starejSe ter vse ostale
prebivalce. Obenem bomo spodbujali uporabo
javnega potniskega prometa ter razvijali reSitve
(e-)mobilnosti, ki bodo zmanjsale potrebo po
uporabi osebnih avtomobilov.

OCPS je vec kot le seznam ukrepov. Je strateski
nacrt, ki usklajuje prometno ureditev z nasSim
prostorskim razvojem, potrebami prebivalcev in
varstvom okolja. V okviru strategije bomo lahko
ucinkoviteje pridobivali nacionalna in evropska
sredstva za projekte oziroma ukrepe trajnostne
mobilnosti.

Veseli me, da je bila priprava strategije rezultat
Sirokega sodelovanja - z vami, spoStovane
obcanke in obcani, ki ste s svojimi predlogi in
izkusnjami bistveno prispevali k oblikovanju
vsebine dokumenta. Pomembna je bila tudi
vloga vseh klju¢énih lokalnih institucij ki so
neposredno ali posredno povezane z urejanjem
prometa - Svet za preventivo in vzgojo v
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cestnem prometu, policija, redarstvo, vrtec,
Sola ipd. Po zaslugi pripravljavcey, izkuSenih
strokovnjakov na podrocCju urejanja prostora in
prometa - Ljubljanskega urbanistiCnega instituta,
InStituta za politike prostora in Regionalne
razvojne agencije Ljubljanske urbane regije, pa je
dokument pripravljen skladno z vsemi zahtevanimi
smernicami in pogoji Ministrstva za okolje in
prostor, ki je sofinanciralo pripravo dokumenta.

Skupaj smo dokazali, da znamo poiskati resitve, i
so prilagojene naSim krajem in naSim ljudem. Na
tej poti nas Caka Se veliko dela, a verjamem, da
bomo s skupnimi mo€mi dosegli zastavljene cilje
in Brezovico razvili v ob€ino, ki bo tudi v prihodnje
sinonim za kakovostno, varno in trajnostno bivalno
okolje.

Hvala vam za zaupanje, sodelovanje in podporo.

Vas Zupan

Metod Ropret
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POMEN CELOSTNEGA

PROMETNEGA
NACRTOVANIA
IN STRATEGIIE

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS)
je dokument za stratesko nacCrtovanje prometa s
poudarkom na ukrepih za spodbujanje trajnostne
mobilnosti. Na premiSljen naCin se posvecCa
izboljSanju pogojev za hojo, kolesarjenje, javni
prevozin druge okolju prijaznejSe oblike mobilnosti,
da bi dosegla zmanjSanje prekomernega
osebnega motornega prometa ter spremembo
potovalnih navad prebivalk in prebivalcev v smeri
bolj trajnostnih izbir. S pripravo OCPS obcina v
sodelovanju z javnostjo in strokovnjaki oblikuje
nabor izvedljivih ukrepoy, ki vodijo k trajnostnemu
razvoju prometa in vecji dostopnosti.

V preteklosti je bilo prometno nacCrtovanje
osredotoceno predvsem na povecanje
preto¢nosti avtomobilskega prometa in Siritev
cestne infrastrukture. Tak pristop je prispeval
k naraSCanju prometa in zmanjSanju kakovosti
bivanja v naseljih. V srediS¢u sodobnega
naCrtovanja prometa na mesto osebnega
avtomobila vstopi €lovek, ki mu je treba zagotoviti
varnost v prometu, dostopnost storitev, udobno
infrastrukturo za hojo in kolesarjenje, ¢asovno
uCinkovit in privlaCen javni potniski prevoz in
pester nabor okolju prijaznejSih oblik mobilnosti
(razli¢ni sistemi za souporabo vozil, koles in drugih
prevoznih sredstev).

Nov strateski pristop k urejanju podro€ja prometa
nadgrajuje  obstojeCe nacCrtovalske prakse
in omogocCa boljSo izkoris€enost obstojeCe
prometne infrastrukture, zmanjSuje zastoje in
zagotavlja prihranke v proracunih posameznikov in
podijetij, obcini pa u€inkovitejSe nalozbe. Celostno
prometno nacrtovanje prinaSa tudi merljivo
izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev in z
ustvarjanjem boljSe dostopnosti in priviaCnejSega
okolja za bivanje in delo povecCuje moznosti za
uspesen razvoj obcine.

S pomoc¢jo OCPS Brezovica bo pomembno
napredovalo tudi prostorsko nacrtovanje v
obcini. Poglobljen vpogled v mobilnostne izzive in
potrebe razliCnih javnosti ter redno spremljanje
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kazalnikov bo omogocCilo zasnovo ustreznejSega
prostorskega razvoja, ki bo tesneje povezan s
prometnim nacrtovanjem. Obcinski prostorski
nacrt (OPN) Brezovica bo usklajen z akcijskim
nacrtom ukrepov trajnostne mobilnosti v obcini,
javni prostor pa bo vse bolje prilagojen potrebam
dobro povezane skupnosti.

Obcinska celostna prometna
strategija Brezovica predstavlja
temelje prihodnjega razvoja
mobilnosti v obcini, ki bo omogocil
varnejse, ucinkovitejSe, dostopnejse
in bolj trajnostne prometne

reSitve, prilagojene potrebam vseh
prebivalcev obcine.



TRAINOSTNA MOBILNOST ZA

BOLJ ZDRAVO IN ZADOVOL.

Trajnostna mobilnost ni le okoljska usmeritey,
temvec grezacelovit pristopkizboljSanjukakovosti
bivanja. Poleg vecCje prometne varnosti prinaSa
boljSo dostopnost, zmanjSuje onesnazenost zraka
in hrupa ter prispeva k bolj zdravemu nacinu
zZivljenja. Klju€ni pozitivni u€inki vklju€ujejo:

* PrijaznejSe in bolj vkljucujoce javne
prostore — veC zelenih povrsin in boljSi pogoji
za druzenje na prostem izboljSujejo pogoje za
bolj povezano skupnost in medgeneracijsko
sozitje.

* Bolj zdrave prebivalce in manjse okoljske
vplive — ve€ moznosti za aktivnho mobilnost
rezultira v prometu z manj emisij in hrupa ter
bolj zdravi druzbi.

* Vecjo prometno varnost — manj prometnih
nesre¢ zaradi umirjanja prometa in boljSe
infrastrukture.

* lzboljSano dostopnost - lazji dostop do
storitevin povezovanje obmocij s kakovostnimi
prometnimi reSitvami.

* Bolj prepoznavno in inovativho podobo
obcine - mesta, ki vlagajo v trajnostno
mobilnost, so privlatnejSa za prebivalce in
obiskovalce.

Evropske izkuSnje kaZejo, da so mesta in kraji, ki
izvajajo celostne prometne strategije, uspesnejsa
pri doseganju razvojnih ciljev, kar vodi v vi§jo
kakovost bivanja in veCjo gospodarsko uspesnost
lokalnih skupnosti.
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DOSEGANIE LOKALNIH,

NACIONALNIH
OKOLIJSKIH ClI

EV

Evropska unija za doseganje okoljskih ciljev
namenja obseZzna nepovratna sredstva drzavam
Clanicam, pri Cemer imajo celostne prometne
strategije kljuéno vlogo pri usmerjanju lokalnih
prometnih politik. Cilj je uravnotezen razvoj vseh
oblik mobilnosti, zmanjSanje emisij in omejitev
negativnih vplivov prometa na okolje ter zdravje
ljudi.

Ti cilji so skladni z nacionalnimi usmeritvami,
opredeljenimi v Strategiji razvoja prometa v
Republiki Sloveniji do leta 2030, ki jo spremlja
tudi resolucija (sprejeta leta 2016 in novelirana
leta 2021) ter je podprta z Zakonom o celostnem
prometnem nacrtovanju. Skupaj z nacionalnimi
smernicami za pripravo obc¢inskih celostnih
prometnih strategij uvajajo celovit pristop, ki
presega parcialne, med seboj nepovezane reSitve.
V ospredju so povecanje deleza hoje, kolesarjenja
in javnega potniSkega prometa, zmanjSanje
uporabe osebnih avtomobilov na fosilna goriva,
izboljSanje prometne varnosti ter zmanjSanje
vplivov prometa na okolje.

Na lokalni ravni se bodo cilji odrazili v varnejsih
Solskih poteh, urejenih povrSinah za hojo in
kolesarjenje, umirjanju prometa v srediScuy,
izboljSani dostopnosti do javnega prevoza ter vecji
povezanosti med naselji. S tem se bodo zmanjSale
emisije in izboljSala kakovost zraka, prebivalci
pa bodo pridobili bolj zdravo in prijazno bivalno
okolje.

N GLOBALNIH

OCPS Brezovica uposteva lokalne posebnosti
in izzive obcine ter je skladna z drzavnim in
evropskim strateskim okvirjem, kar zagotavlja
povezavo in usklajenost med lokalno, regionalno,
drzavno in evropsko ravnjo. Strategija bo
upoStevana pri pripravi regionalne celostne
prometne strategije (RCPS) Ljubljanske urbane
regije, vse obCinske in regionalne strategije pa
skupaj predstavljajo temelj za oblikovanje drzavne
celostne prometne strategije (DCPS). Strategija
bo Obcini omogocila dostop do nacionalnih
in evropskih sredstev, s katerimi bodo ukrepi
trajnostne mobilnosti dejansko izvedeni.

OCPS Brezovica je sofinancirana s sredstvi
evropske kohezijske politike*.

*Obcina Brezovica je uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje stroskov priprave OCPS, ki se je izvajal kot neinfrastrukturni ukrep na

horizontalni ravni v okviru PEKP 21-27, prednostne naloge 5 »Trajnostna (Cez)regionalna mobilnost in povezljivosts, specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj
in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim spremembam, vkljucno z
boljsim dostopom do omrezja TEN-T in Cezmejno mobilnostjo, ki ga je novembra 2023 objavilo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo z
namenom vzpostavitve trajnostnega nacCrtovanja prometa v slovenskin obcinah.

8 OCPS Brezovica



SKUPAJ DO BOLIJSE

PROMETNE UREDITVE

Kako je potekala priprava celostne
prometne strategije Obc¢ine Brezovica?

Proces priprave OCPS Brezovica je temeljil
na transparentnosti, vkljuCevanju javnosti in
interdisciplinarnem sodelovanju. Obc¢ina je pri
pripravi sodelovala s konzorcijem izvajalcev
z obseznimi izkuSnjami na podroCju priprave
prometnih strategij in resitev, izbranem na javnem
razpisu: Regionalno razvojno agencijo Ljubljanske
urbane regije (RRA LUR), InStitutom za politike
prostora (IPoP) in Ljubljanskim urbanisti¢nim
zavodom (LUZ). Priprava strategije je trajala dobro
leto dni.

V proces priprave strategije so bili vkljuCeniizbrani
lokalni  strokovnjaki, predstavniki relevantnih
ustanov in skupin prebivalcev. Sodelovali so kot
Clani SirSe delovne skupine. Hkrati so bili preko
razlicnih metod (ankete, javne razprave, spletna
orodja za vklju¢evanije javnosti) v proces priprave
strategije vkljuCeni tudi prebivalke in prebivalci
obcCine Brezovica. Predvsem so nam sporocili
izzive, s katerimi se v kontekstu prometa soocajo,
ter dodali predloge ukrepov, ki se jim zdijo
smiselni za reSevanje opredeljenih izzivov. Z veliko
podporo so potrdili tudi pripravljene strateSke
cilje in vizijo te strategije. Hkrati je bil namen
vklju€evanja javnosti v proces priprave strategije
tudi predstavitev konteksta ter razprava o moznih
ukrepih, kar javnosti omogoci razumevanje, zakaj
so bili predmetni ukrepi vklju€eni v akcijski nacrt
ter kako so izbrani ukrepi povezani s cilji in vizijo
strategije.

Dobro je znano, da imajo reSitve, pri katerih je
sodelovala javnost, bistveno vecje moznosti za
uspesno uresnicCitev v praksi. To je pri OCPS Se
posebej pomembno, saj so v ospredju mehki
ukrepi, ki so uspesni le, e jih ljudje, katerim so
namenjeni, tudi sprejmejo. Svojega kraja in okolja
ne nazadnje nihce ne pozna bolje, kot tisti, ki tam
Zivijo.

Vsebine OCPS Brezovica so skladne z Minimalnimi
standardi za OCPS, Nacionalnimi smernicami za
pripravo ObcCinske celostne prometne strategije
(v nadaljevanju: Smernice) in Pravilnikom o
vsebini, obliki, na€inu priprave, odstotku in visini
sofinanciranja obcinskih celostnih prometnih
strategij, naCinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o
informacijski podporiin poro¢anju (v nadaljevanju:
Pravilnik), ki jih je Ministrstvo za okolje, podnebije,
energijo izdalo v letu 2023, minimalne standarde
pa Se posodobilo novembra 2024. Dokumenti
so dostopni na Slovenski platformi za trajnostno
mobilnost (https://sptm.si) in povsem natan¢no
doloCajo korake izdelave strategije.

Obc€ina in izdelovalci so Zze na samem zacCetku
procesa skupaj s Sir§o in ozjo delovno skupino
oblikovali strateske cilje in vizijo OCPS Brezovica.
Splosna javnost je v naslednjem koraku ocenila
vizijo in cilje. Analiza stanja, ki je sledila, je ciljno
naslovila elemente, ki so bili prepoznani kot kljucni
v kontekstu postavljenih strateskih ciljev. Na
podlagi Stevilnih pridobljenih podatkov, meritev,
raziskav javnega mnenja in intervjujev z delezniki
se je v zakljuéni fazi pripravil akcijski nacrt
konkretnih ukrepov za spodbujanje trajnostne
mobilnosti v obcini. Ukrepi so tesno vezani na
uresniCevanje vizije in doseganje zastavljenih
ciljev. Priizboru imajo prednost mehki ukrepi, ki ne
vklju€ujejo gradnje, in trajnostni potovalni nacini,
ki nadomescajo uporabo avtomobilov. Sele, &e
ti ne resijo tezav, se pristopi z infrastrukturnimi
posegi.

OCPS Brezovica 9



Kljuéni koraki v procesu
priprave so:

10

Vzpostavitev pogojev za delo — Oblikovanje
delovnih  skupin, dolocCitev odgovornosti,
ocena pripravljenosti obCine ter zagotovitev
politicne podpore.

Vzpostavitev procesa -  Opredelitev
obmocja obravnave, oblikovanje Casovnega
naCrta, povezovanje sektorjev, oblikovanje
SirSe delovne skupine in nacrta vkljuCevanja
javnosti.

Oris Zzelenega stanja — Oblikovanje vizije in
strateskih ciljev v sodelovanju s SirSo delovno
skupino.

Analiza obstojecega stanja — Preverjanje
in vrednotenje trenutnega stanja prometa.
lzvedejo se merjenja izhodiS€nega stanja
kazalnikov (kordonsko Stetje prometa, anketa
potovalnih navad v $olah in pri zaposlovalcih),
izvede se anketa s sploSno javnostjo, opravijo
intervjuji s klju€nimi delezniki, spletna in dve
javni razpravi z obCani v Zivo.

Opredelitev smeri ukrepanja - Zbiranje
pobud za ukrepe pri obCanih preko spletne
javne razprave, opredelitev strateskih vodil v
sodelovanju z oZjo in Sir§o delovno skupino
ter oblikovanje nacCrta konkretnih ukrepov
za doseganje zastavljenih ciljev, povezanih v
sveznje.

Priprava in potrditev strategije — Priprava
predlogadokumenta, uskladitev s SirSo delovno
skupino in uradna potrditev dokumenta na seji
obcCinskega sveta.

lzvajanje strategije — Postopna realizacija
ukrepov in sprotno prilagajanje nacCrta na
podlagi spremljanja uCinkov ob kontinuiranem
sodelovanju s S§&irSo javnostjo. ObcCina z
meritvami enotnih kazalnikov sledi uCinkom
izvajanja OCPS in o njih v obdobju 7 let po
sprejetju OPCS tudi poro€a ministrstvu.

OCPS Brezovica

Nadzor kakovosti OCPS

Tekom procesa je bila skladno s Pravilnikom
opravljenatudipresojakakovostiizvedenih korakov
in gradiv. Presojevalca kakovosti je obCini dodelilo
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, ta pa
je v procesu dvakrat izdelal neodvisno strokovno
oceno OCPS, podal predloge za izboljSave, ki so
bili upoStevani, in obakrat izdal pozitivho mnenje.

OCPS Brezovica je torej dinamiCen in prilagodljiv
dokument, ki se bo razvijal skladno s potrebami
obCanov in cilji trajnostnega razvoja ter bo
narekoval razvoj mobilnosti v obc€ini na nacin, ki
bo zagotovil varnejSe, bolj dostopne in trajnostne
prometne resitve za vse prebivalce.



Foto: Drago Stanovnik




o junij 2024

svetu

Zacetek priprave
OCPS Brezovica

Predstavitev namena in ciljev
OCPS Zupanu ter ob¢inskemu

junij 2024 - september 2024

Vizija in

cilji
.»* Delavnici o viziji in ciljih z 0Zjo in s SirSo
o delovno skupino

o V delovnih skupinah je sodelovalo skupno 11
o ¢lanov.

oktober 2024 — december 2024

Oblikovanje
nabora ukrepov

Delavnici za oblikovanje strateskih vodil z
ozjo in s SirSo delovno skupino
Na delavnicah so sodelovale 4 osebe.

Spletna javna razprava o ukrepih

Preko spletnega portala so obcanke in ob&ani
vnesli 141 predlogov za izboljSanje prometa v
obgini.

Delavnica o ukrepih s SirSo delovno

skupino
Na delavnici je sodelovalo 8 ¢lanov.

12 OCPS Brezovica
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—o Javni razpravi o viziji in ciljih
\ Obc¢&anke in ob¢ani so lahko osebno podali svoja
mnenja o viziji, ciljih in izzivih v prometu.

p- ====mss junij 2024 - april 2025

Analiza
obstojecega stanja

Spletna javna razprava o prometnih izzivih
Vnesenih 300 izzivov v prometu v obgini.

Anketa o prometu za sploSno javnost in
intervjuji s kljuénimi delezniki

355 izpolnjenih anket in

15 intervjujev.

Stetje prometa, terenski ogledi, ankete v
osnovnih Solah in med veéjimi zaposlovalci
Kordonsko Stetje prometa na 2 lokacijah,
terenski ogledi 4 lokacij, ankete med Solarji v 2
osnovnih Solah ter med zaposlenimi v 2
podijetjih/ustanovah.

\ Y AN
N
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julij 2025 - avgust 2025
Priprava akcijskega

nacrta

Anketa o ukrepih med clani ozje in SirSe

delovne skupine
Prispelo je 7 odgovorov.

Delavnica o akcijskem naértu z oZjo delovno
skupino



CASOVNA PREMICA PROCESA
OCPS BREZOVICA

Ll
A‘ - o september 2025 - marec 2032

Spremljanje rezultatov
in porocanje

7 BN Porocanje o enotnih kazalnikih
ucinka izvajanja OCPS

Preko spletnega portala vsako leto do
15. marca v Casu izvajanja strategije
(za preteklo leto).

Porocanje o enotnem kazalniku
izvedbe OCPS

Preko spletnega portala do 15. marca v
tretjem, petem in sedmem letu po
sprejetju OCPS.

_o -

september 2025

o reeeene. SPrejetje
OCPS
Sprejetje dokumenta OCPS Brezovica
, na ob¢&inskem svetu

Javna objava rezultatov OCPS
Brezovica

maj 2025 - avgust 2025
Priprava
konéne OCPS

Priprava publikacije OCPS z akcijskim naértom
ukrepov

Usklajevanje glede ustreznosti vsebin z oZjo in
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SKUPAIJ DO STRATEGIIE,
SKUPAJ DO UKREPOV

Proces priprave obcinskih celostnih prometnih
strategij moCno poudarja vklju€evanje razlicnih
javnosti v razlicne faze priprave dokumenta: v
oblikovanje vizije in ciljev strategije, opredelitev
klju€nih prometnih izzivov in priprave predlogov
ukrepov za izboljSanje stanja prometa v obcini.
Izpostavimo lahko vsaj tri razloge, zaradi katerih
je vkljuCevanje javnosti v oblikovanje tovrstnih
dokumentov ne le smiselno, temvec¢ celo nujno.

Prvi razlog je dejstvo, da nihée ne pozna kraja
tako dobro, kot tisti, ki tam zivijo in delajo. Ze vse
pogostejSe opremljanje mest in krajev z razli¢nimi
senzorji za pridobivanje podatkov o prometu
kaze na to, da mesta za upravljanje in nacrtovanje
prometa potrebujejo ve¢ podatkov. PreveCkrat pa
spregledamo, kako dober vir podatkov so v resnici
ljudje. Prostor, v katerem prebivajo, opazujejo na
vsakdanji ravni, opazijo spremembe in poznajo
njegove znacilnosti.

Drugirazlogje,daprebivalcipromet nele opazujejo,
temveC so tudi njegov pomemben del, saj ga s
svojimi potovalnimi navadami soustvarjajo. Zato
so tudi klju€ni pri oblikovanju prometne strategije.
Eden izmed ciljev je namreC prav spreminjanje
potovalnih navad ljudi. Ce ti razumejo kontekst
oblikovanja ukrepov in cilje, h katerim ti vodijo,
ali pa so te ukrepe celo sooblikovali, potem je
veliko bolj verjetno, da jih bodo sprejeli oziroma
uposStevali in uporabljali.

Tretji razlog pa je, da Obcina v dobrem letu dni
priprave strategije pridobi izreden nabor razlicnih
mnenj, podatkov in pogledov na promet. Korist
tega nabora presega raven oblikovanja strategije
in je Obcini v oporo pri na¢rtovanju, komunikaciji
ali promociji prometnih ukrepov Se v vseh letih
izvajanja te strategije. Pridobljeni podatki in
informacije pa bodo v pomo¢ tudi pri pripravi
regijske in drzavne celostne prometne strategije.
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Vklju¢evanje razli¢nih skupin
javnosti

V pripravo dokumenta sta bili vkljuCeni dve
skupini, in sicer javnost z relevantnimi strokovnimi
vpogledi — strokovna javnost in sploSna javnost.

Strokovna javnost vkljuCuje predstavnike lokalnih
ustanov, ki so neposredno ali posredno povezane
z urejanjem prometa — policija, redarstvo, vrtec,
Sola, zdravstveni dom, krajevne skupnosti, lokalni
prometni strokovnjaki itd. Ti so bili vklju€eni v t. i.
SirSo delovno skupino, katere glavni namen je bil
sooblikovanje vizije, ciljev ter akcijskega nacCrta
ukrepov. Pomembna naloga teh clanov pa je
tudi, da kot prvi zagovorniki trajnostnih ukrepov
podprejo Obc&ino pri njihovem uresniCevanju.
Sodelovanje je potekalo prek intervjujev, delavnic
in spletnih srecan,;.

Splosno javnost smo v najvecji meri nagovorili z
anketami, katerih rezultati so pokazali, da vecina
podpira ukrepe s podroc€ja trajnostne mobilnosti.
Namesto dodatnega razvoja avtomobilske
infrastrukture si ljudje zelijo izboljSav na podroc¢ju
javnega prevoza, hoje in kolesarjenja. Na javnih
razpravah so identificirali Stevilne prometne
izzive. Da bi pridobili ¢im SirSi nabor mnenj, smo
razpravo preselili tudi na splet, kjer so lahko
obcani na interaktivhem zemljevidu vnaSali svoje
prometne izzive.

Najvecji del sploSne javnosti smo zajeli z anketami
in rezultati so pokazali, da je ta v vecini naklonjena
ukrepom s podrocja trajnostne mobilnosti. Bolj
kot razvoja infrastrukture za avtomobile si Zeli
izboljSanja pogojev za uporabo javnega prevoza in
pogojev za varno hojo ter kolesarjenje. Na javnih
razpravah je opredelila Stevilne klju€ne prometne
izzive. Ker ti dogodki ne pritegnejo vseh, smo, da bi
zbrali Cim ve€ odzivov in pobud, razpravo preselili
Se na splet in zagotovili mozZnost vnosa prometnih
izzivov na spletnem zemljevidu obcine. Na
namenski spletni platformi https://cps.projekti.si/
brezovica, zasnovani za pripravo strategije, so bili
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javnosti predstavljeni vizija in cilji OCPS Brezovica,
poleg tega pa so bile tam objavljene tudi povezave
do anket, ko so bile te v teku. V prvi fazi so lahko
prebivalci vnasali izzive, s katerimi se sreCujejo, v
nadaljevanju pa Se konkretne predloge ukrepov
za njihovo reSevanje in za katere verjamejo, da bi
prispevali k boljsi prometni ureditvi obCine.

Da bi zagotovili moznost prispevanja mnenj tudi
tistim, ki niso veSCi uporabe spleta, ter pritegnili
S8e obcCanke in obcane, ki niso motivirani za
sooblikovanje razvoja prometa do mere, da bi se
vklju€evali samoiniciativho, smo tekom priprave
strategije pred Mercator centrom v Podpeci
zainteresiranim pomagali pri vnosih v platformo
in jih ozaveScali o pomenu trajnostne mobilnosti
ter procesu nastajanja strategije. V upravni stavbi
pa je bila v na ogled tudi bogata informativna

razstava, ki je predstavljala proces priprave
OCPS, vizijo in cilje razvoja prometa, v navdih
pa Se Stevilne dobre prakse ukrepov trajnostne
mobilnosti.

Odlocevalci in oblikovalci politik kot tudi javnost
se pogosto spraSujejo, ali je vkljuCevanje
prebivalcev v procese odloCanja sploh smiselno.
A ni¢ ne spodbuja sodelovanja in ucinkovitega
razvoja bolj kot konkretni rezultati, ki jih ljudje
lahko vidijo in obcutijo v svojem okolju. Prav zato
je kljuéno, da skupnemu oblikovanju strategije
sledi izvajanje konkretnih ukrepov akcijskega
nacCrta strategije. To bo na eni strani potrditev, da
je bilo sodelovanje javnosti koristno, na drugi pa
priloZznost za nadaljevanje vkljuCevanja javnosti, ki
smo ga v procesu priprave strategije zacCeli, tudi v
fazi izvajanja ukrepov.

Sodelovanje javnosti v Obcini Brezovica (Foto: arhiv IPoP in RRA LUR) — javna razprava, stojnica na prostem in delavnici sirse delovne skupine
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OBCINA BREZOVICA V

STEVILKAH

Obcina Brezovica je del osrednjeslovenske
statisticne regije, po velikosti pa je z 91 km?
povrsin uvr§€ena na 78. mesto med slovenskimi
obcinami. Obc¢ina lezi jugozahodno od Ljubljane,
kjer se razteza preko Ljubljanskega barja proti
jugu vse do Rakitne na kraski planoti (Krimsko
pogorije). Kot za celotno Ljubljansko urbano regijo
(LUR), ki zdruzuje 25 obc¢in osrednjeslovenske
regije, je tudi za obcino Brezovica znacilna dobra
gospodarska razvitost, urejeno in lahko dostopno
naravno okolje, velika biotska raznovrstnost ter
pestra krajina. Preko obmocCja obcCine poteka
primorski krak slovenskega avtocestnega omrezja
Al, pomembne regionalne cestne povezave
R3-742 Podpec-Brezovica, R3-642 Vrhnika-
Podpec-Ig in R3-643 Preserje-Rakitna-Cerknica
ter ZelezniSka proga Ljubljana—Pivka—Koper, kar
omogoca enostaven dostop do SirSega obmocja.

Mobilnost prebivalcev
obcine Se vedno temelji na
lastnem osebnem vozilu

VecCina prebivalcev Obcine Brezovica za
vsakodnevne poti v sluzbo, Solo ali do trgovin in
drugih storitev Se vedno uporablja lasten osebni
avtomobil, kar je v primeru daljSih poti v druge
obcine (Ljubljana, Vrhnika, Borovnica, Ig) tudi
povsem razumljivo. Stevilo osebnih vozil na 1.000
prebivalcev (stopnja motorizacije) je v obc¢ni
Brezovica med leti 2013 in 2023 naraslo za 11,6 %.

Na podlagi izvedene ankete med
prebivalci obcine Brezovica v
procesu priprave Obcinske celostne
prometne strategije osebni
avtomobil za poti v Solo uporablja
68 % anketirancev, povecini starsey,
ki te poti vsaj obCasno dejansko
opravljajo. Poti na delo z osebnim

avtomobilom opravlja 85 %
anketirancey, do trgovin in drugih
storitev v okolici doma /3 %, na
obrobju obcCine pa 93 % prebivalcev.
/a poti v Ljubljano osebni avtomobil
uporablja 88 % anketirancey, za poti
na Vrhniko 97%, v Borovnico 93 % in
na lg 90 % anketirancev.

Velik delez uporabe osebnih vozil je tudi
posledica slabSe organiziranega in Casovno
nekonkurencnega javnega potniSkega prometa,
ki ga za opravljanje vsakodnevnih potovanj
uporablja zgolj manjSi delez prebivalcev. Delez
uporabe javnega potniSkega prometa, pridobljen
iz ankete o potovalnih navadah med prebivalci
obcCine Brezovica, je za poti v Ljubljano zgolj
10 %, medtem ko je za potovanja znotraj obcine,
v srediSCe obcine, do trgovin in storitev v okolici
doma in na obrobju delez nizji.

Z anketo o potovalnih navadah prebivalcev je
bila ugodnejSa struktura mobilnosti ugotovljena
predvsem pri poteh na rekreacijo, kjer sta deleza
uporabe osebnih vozil (37%) nizja na racun
uporabe aktivnih oblik mobilnosti, predvsem
pesacenja (45%) ter uporabe kolesa oziroma
e-kolesa (18 %).

Kljub dokaj neugodni obstojeCi  strukturi
mobilnosti pa je spodbudno dejstvo, da se velika
veCina prebivalcev, ki so sodelovali v anketi,
strinja, da je treba v obcini Brezovica izboljSati
pogoje za varno in udobno hojo, kolesarjenje in
uporabo javnega potniSkega prometa, ter da je
treba trajnostne nacine potovanj bistveno bolj
spodbujati oziroma ljudi o njih izobrazevati in
ozavescati.
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Demografski podatki za
obc¢ino Brezovica so v
primerjavi s slovenskim
povprecjem ugodni

Stevilo prebivalcev obgine se je v zadnjih letih
povecalo, kar je predvsem posledica pozitivhega
selitvenega prirasta, ki preseze povprecje celotne
drzave.

V letu 2024 je bila povpreCna starost obCanov
obCine Brezovica 42,2 leta, kar je niZje od
povprecne starosti prebivalcev Slovenije (44,2
leta). Stevilo najstarejsih oseb je presegalo Stevilo
najmlajsih: na 100 oseb, starih do 14 let, je prebivalo
10 oseb, starih 65 let ali veC. Indeks staranja v
obcini Brezovica je nizji od vrednosti tega indeksa
za celotno Slovenijo (ta je znasal 148), kar pomeni,
da se prebivalstvo v ob¢ini stara poCasneje kot na
ravni drZzave.

KAZALNIK LETO OBCINA BREZOVICA SLOVENIJA
Stevilo prebivalcev 2024 13.004 2123.949
Stevilo moskih 2024 6.448 1.068.429
Stevilo zensk 2024 6.556 1.055.520
Stevilo rojstev 2023 12 16.989
Stevilo umrlih 2023 128 21540
Skupni naravni prirast 2023 -16 -4.551
Naravni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 -1,2 -21
Selitveni prirast s tujino 2023 25 11.528
Selitveni prirast med ob¢&inami 2023 157 0

Skupni selitveni prirast 2023 182 11.528
Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 14,0 54
Povpreéna starost prebivalcev 2024 42,2 44,2
Indeks staranja 2024 109,4 147,8

Osnovni demografski kazalniki za obc¢ino Brezovica (SURS, 2024)
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Obc¢ina Brezovica je
bivalna obc¢ina z visokim
delezem delovno aktivnega
prebivalstva

Na podlagi avtomatskih Stevcev prometa po
regionalni cestni povezavi skozi Brezovico dnevno
vozi okrog 22.000 vozil, pri ¢emer velik delez
predstavljajo zaposleni, ki se dnevno vozijo na
delo v urbana srediS€a obcCine oziroma preko
obc¢inskih meja.

V letu 2023 je bilo v obcini
Brezovica med osebami v starosti
15-64 let (tj. med delovno
sposobnim prebivalstvom) 72,1%
zaposlenih ali ssmozaposlenih oseb
(tj. delovno aktivnih), kar je nekoliko
veC od slovenskega povprecja, ki je
v letu 2023 znaSalo 69,3 %.

Ob upostevanju indeksa delovnih migracij je
obcina Brezovica zmerno bivalna obc€ina, z visokim
delezem delovno aktivnega prebivalstva. Kar
priblizno 75 % delovno aktivhega prebivalstva delo
opravlja izven obcCine prebivalis€a, kar povecuje
potrebe po daljSih dnevnih migracijah za prihod
na delovno mesto.

Na podlagi statistiCnih podatkov iz leta 2023
od skupno 5.886 delovno aktivnih prebivalcev
obcCine Brezovica delo znotraj obcCine opravlja
1.358 prebivalcev, 4.528 pa se jih na delo vozi v
druge obcine. Tok delovnih migracij pa je tudi na
primeru obcCine Brezovica dvosmeren, saj delo v
obcini Brezovica poleg 1.358 prebivalcev obcCine
opravlja tudi 2.571 zaposlenih, ki se v Brezovico
pripeljejo iz drugih obcin.

Stevilo dnevnih delovnih migracij iz ob¢ine Brezovica
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Stevilo dnevnih delovnih migracij iz ob¢ine Brezovica (SURS, 2023)

OCPS Brezovica 19



Stevilo dnevnih delovnih migracij v obé&ino Brezovica
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Stevilo dnevnih delovnih migracij v ob&ino Brezovica (SURS, 2023)

Prometna varnost v zadnjem
obdobju se bistveno ne
izboljsuje

Iz rezultatov ankete o potovalnih
navadah je razvidno, da je pri
nacCrtovanju novih prometnih
ureditev anketirancem najbol]
pomembna varnost ljudi. Rezultat
daje pomembno sporocilo, da je
treba v prihodnje vse ukrepe s
podrocCja mobilnosti intenzivno
komunicirati s staliSCa izboljSanja
prometne varnosti, saj je oCitno ta
vrednota za prebivalce Brezovice
zelo pomembna.

Po podatkih Agencije za varnost prometa
Republike Slovenije je bilo v sedemletnem
obdobju 2018-2024, za katerega so na voljo
zadnji javno dostopni podatki, v ob€ini Brezovica
zaznanih 588 prometnih nesrec¢. Po letu 2019 je

Stevilo prometnih nesrec sicer upadlo, vendar je
bila ze v letu 2021 zaznana ponovna rast, ki se je v
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naslednjih letih postopoma zmanjSevala. Z vidika
prometne varnosti je v zadnjih letih posebej
zaskrbljujoCa ponovna rast Stevila prometnih
nesre¢ z lazjimi telesnimi poskodbami. Stevilo
prometnih nesrec s hudimi telesnimi poSkodbami
in s smrtnim izidom pa kljub manjSim nihanjem
med posameznimi leti ostaja razmeroma
nespremenjeno.

Podobna dinamika rahle rasti Stevila prometnih
nesreC v posameznih letih je v zadnjem obdobju
zaznana tudi pri analizi Stevila prometnih nesre¢
z udelezenimi pesci in kolesarji, ki predstavljajo
priblizno 9,5% vseh prometnih nesrec, ki se v
obcini Brezovica zgodijo v posameznem letu.

V obdobju 2018-2024 so se prometne nesrece z
udelezbo peScev in kolesarjev veCinoma koncale
brez telesnih poskodb. Opazno pa je bilo tudi
precejSnje Stevilo nesreC z lazjimi telesnimi
poskodbami. Prometnih nesrec¢ s hudimi telesnimi
poskodbami je bilo manj, v posameznih primerih
pa so se zgodile tudi nesreCe s smrtnim izidom.



Stevilo vseh prometnih nesreé glede na vrsto poskodb
udelezencev
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Stevilo prometnih nesrec¢ z udelezbo pescev in kolesarjev glede
na vrsto poskodb udelezencev
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Gostota prebivalstva in
dostopnost

Gostota prebivalstva v obcini
Brezovica je v letu 2024 znaSala

143 prebivalcev/km? kar je vec kot
znaSa povprecje v Republiki Sloveniji
(105 prebivalcev/km?).

Poselitev prebivalcev obcine Brezovica je
zgoS€ena ob drzavnih regionalnih cestah
Brezovica—Podpe€, Podpec-lg in Preserje-

Rakitna. Najgosteje poseljena naselja so tako
Brezovica pri Ljubljani, Vnanje Gorice, Zabnica in
Notranje Gorice. Zaznavha poselitev je opazna
tudi v SirSem obmocju omenjenih naselij ter v
naseljin Podpec, Jezero, Preserje, Kamnik pod
Krimom in Rakitna.

Goricica pud,e(ri mom

] Meja obéine Brezovica
Meja naselij

I Kataster stavb

Stevilo prebivalcev 1 km mreza
50 ali manj
50 -100
100 - 250

B 250 - 500

I 500 ali vet
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Brezovicalpri Ljubljani

Prevalje pod Krimom

Gorenja Brezovica

Rakitna

Gostota poselitve prebivalstva obcine Brezovica na 1km? (LUZ d.d, 2025)



Dostopnost do osnovnih storitev ter prometna
dostopnost sta brez dvoma najboljSa na severnem
delu obcine v naselju Brezovica pri Ljubljani in
ob drugih vecjih naseljih, kot sta Vnanje Gorice
in Notranje Gorice, kjer lahko prebivalci dokaj
enostavno dostopajo do storitev avtobusnega ali
ZelezniSkega potnisSkega prometa ter prometne
infrastrukture za motorni promet, hojo in druge
trajnostne oblike mobilnosti.

V obcini je urejenih veC Zelezniskih postaj in
postajaliSC: Brezovica, Notranje Gorice in Preserje,
Vv pripravi pa so tudi nacrti za postajalisCe Vnanje
Gorice. Zelezniska postaja Brezovica je locirana
na severnem delu obcCine, juzno od avtoceste in
slab kilometer vzhodno od regionalne Podpeske
ceste. PeS dostopnost v Casu 10 minut do
ZelezniSke postaje je tako omejena na vzhodni
del naselja Brezovica pri Ljubljani v neposredni
blizini ZelezniSke postaje. Z uporabo kolesa se
dostopnost v Casu 10 minut poveCa na celotno
poseljeno obmocje severno od avtoceste ter do
zaCetka naselja Vnanje Gorice v juzni smeri.

Dostopnost do Zelezniske postaje Brezovica z uporabo kolesa in pes v ¢asu 10 minut (LUZ d.d, 2025)

Brezovica - dostopnost do ZP
Dostopnost - hoja (10 min)

" Dostopnost - kolo (10 min)

[ Meja obtine Brezovica
Meja naselij

0 Kataster stavb

=+ Zeleznica

— Avtocesta

— Driavne ceste

—— Obdinske ceste

—— Gozdna cesta

~— Planinska pot

W Zeleznika postaja Brezovica
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VIZIJA BRAZVOJA PROMETA V

OBCINI BREZOVICA

Vizijo razvoja prometa v obcini
Brezovica so na zaCetku procesa
priprave Obcinske celostne
prometne strategije oblikovali Clani

SirSe delovne skupine, na intervjujih,
delavnicah in javnih razpravah pa je
bila potrjena tudi s strani zupana,
obcinske uprave in SirSe javnosti.

Pripravljena vizija razvoja prometa v okviru
OCPS predstavlja temelj za dolgoro€no izvajanje
trajnostno  usmerjenih  prometnih  ukrepoy,
skladnih s celostnim prometnim nacrtovanjem.
Spodbujanje trajnostne mobilnosti prispeva k visji
kakovosti Zivljenja prebivalcev in obiskovalcey,
hkrati pa vodi v bolj zeleno prihodnost ter
izboljSuje varnost in zdravje ljudi.

Klju€ni vidiki prometnega razvoja so tesno
povezani tudi z razvojem drugih podrocij, kot so
regionalna povezanost, prostorsko nacrtovanje,
turizem ter organizacija druzbenih dejavnosti in
javnega Zivljenja na ulicah. Ti dejavniki bistveno
vplivajo na kakovost bivanja v urbanih naseljih,
zagotavljajo lokalno oskrbo ter krepijo socialno
vkljucenost vseh prebivalcev, Se posebej
najranljivejSih skupin, kot so otroci, starejsi in
osebe z razlicnimi oviranostmi.

Za uspesno uresniCitev zastavljene vizije razvoja
prometa je kljucno wusklajeno in povezano
sodelovanje ne le obc¢inskih sluzb, temvec tudi
posameznikov, podjetij ter gospodarskih in javnih
sluzb, ki delujejo na obmocju obcine.

Vizija razvoja prometa v
ob¢ini Brezovica

Ob¢ina Brezovica je z mrezo urejenih
kolesarskih in peS§ poti, pogostejSimi
linijami javnega prevoza, sinhroniziranim
avtobusnim in Zelezniskim prometom,
urejeno parkirno politiko in integracijo
novih nac¢inov mobilnosti obc¢utno omejila
prometne tokove ter zagotovila varnost
vseh udelezencev v prometu. Obenem
so ukrepi povecali socialno vkljucenost
vseh generacij in ranljivih skupin, ki imajo
na voljo prilagojen in dostopen prometni
sistem.

Zaradi teh ukrepov se je kakovost Zivljenja
obcank in obCanov obcutno izboljSala, saj
so poti hitrejSe in zrak Cistejsi, prebivalci
pa imamo tudi ve¢ prostega Casa, ki ga
namenjamo kolesarjenju in sprehodom
po nasSih varnih poteh. Zadovoljstvo z
Zivllenjem v obcCini je po zaslugi zelo
dobre dostopnosti do osnovnih storitev in
prostocCasnih aktivnosti izredno visoko.
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STEBRI MOBILNOSTI IN CILII

Obcinska celostna prometna strategija nadgrajuje
dosedanja prizadevanja Obcine Brezovica za
spodbujanje trajnostne mobilnosti ter posledicno
za povecanje delezev hoje, kolesarjenja in uporabe
javnega potniskega prometa med prebivalci
obcine, na raCun zmanjSane oziroma optimizirane
rabe motornih vozil.

Na podlagi zastavljene vizije razvoja prometa,
ugotovitev analize stanja o prometu ter
pricakovanj prebivalcev in prebivalk je bilo v
okviru OCPS Brezovica oblikovanih pet stebrov
mobilnosti, v sklopu katerih so se podrobneje
obravnavali prepoznani izzivi s podroCja prometa.

Pet izbranih stebrov mobilnosti v
okviru OCPS Brezovica je:

Steber I: Hoja
Steber lI: Kolesarjenje

Steber lll: Javni potniski promet

Steber IV: Motorni promet

Steber V: Celostno prometno
nacrtovanje

Izbrani stebri mobilnosti se med seboj povezujejo
in prepletajo ter hkrati dopolnjujejo, s Cimer je v
okviru strategije zagotovljena celovita obravnava
vseh prometnih izzivov.
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Obvezni nacionalni strateski
cilji

Z namenom uresniCevanja zastavljene vizije
razvoja prometa so bili v procesu priprave
OCPS za vsak izbran steber mobilnosti doloCeni
strateski cilji, ki predstavljajo rdeco nit strategije
in sluzijo kot smerokaz za oblikovanje ukrepov.

StrateSke cilje za obcCino Brezovica so podobno
kot vizijo oblikovali Clani SirSe delovne skupine, na
intervjujih, delavnicah in javnih razpravah pa so
bili potrjeni in dodatno legitimizirani tudi s strani
Zupana, obcinske uprave in SirSe javnosti. Osnovo
zadolocCanje strateskih ciljev za posamezen steber
mobilnosti so predstavljali obvezni nacionalni
cilji, ki jih je v okviru Nacionalnih smernic za
pripravo ObcCinske celostne prometne strategije
predpisalo Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo (MOPE).

Ti obvezni cilji so:

+ lIzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti

« Znizane lokalne emisije onesnaZeval in
toplogrednih plinov iz prometa

« Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

« Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vklju¢enost

« Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

« VecCja varnost vseh udeleZzencev cestnega
prometa

» IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti



Iz predpisanih obveznih nacionalnih ciljev so
obcani na javnih razpravah izbrali tri obvezne cilje,
ki so po njihovem mnenju prioritetni za obcino
Brezovica. Izbrani obvezni cilji so bili v nadaljevanju
integrirani oziroma vkljuCeni v nabor izbranih
strateskih ciljev za ob&ino Brezovica in so:

» VecCja varnost vseh udeleZzencev cestnega
prometa

» Znizane lokalne emisije onesnaZeval in
toplogrednih plinov iz prometa

+ Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vklju€enost

STEBER MOBILNOSTI STRATESKI CILJ

Izbrani strateski cilji in
strateska vodila

Izbrani strateski cilji so bili v procesu priprave
OCPS nadgrajeni in preoblikovani v podrobnejsa
strateSka vodila, ki so jim bile dodane tudi t. i.
kvantificirane ambicije - ciljne vrednosti, vezane
na posamezno strateSko usmeritev. Zanje so bili
opredeljeni tudi ustrezni kazalniki z izhodiS¢nimi
vrednostmi, kar bo Obcini Brezovica omogocalo
sistematic¢no spremljanje napredka in doseganje
zastavljenih strateskih ciljev.

V procesu priprave OCPS Brezovica je bilo za pet
izbranih stebrov mobilnosti dolo€enih 7 strateskih
vodil, prikazanih v spodniji tabeli:

STRATESKO VODILO

Steber| Varne pes$ povezave med in v naseljih 1. BoljSa infrastruktura za varno in udobno
Hoja pesacenje v naseljih in za lazje prehajanje preko
avtoceste in zelezniske proge
2. Bolj varne Solske poti
Steber ll VarnejSe in udobnejSe kolesarske povezave s 3. Boljsa infrastruktura za varno in udobno

Kolesarjenje

sosednjimi ob&inami

kolesarjenje v in med naselji znotraj obCine ter do
sosednjih obcin

Steberlll
Javni potniski promet

Vegji delez ob¢anov za pot v Ljubljano uporablja
javni promet — Zelezniski in avtobusni

HitrejSe potovanje z javnim prometom v Ljubljano
in sosednje obc&ine

4. Boljsa dostopnost postaj in vecja frekvenca
javnega potniskega prometa

Steber IV
Motorni promet

Znizane lokalne emisije  onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa z zmanjSanjem
prometa na cestah skozi Brezovico

5. Umirjanje motornega prometa

6. Umikanje motornega prometa z ob¢inskih cest

Steber V
Celostno prometno
nacrtovanje

VkljuCevanje nacCel celostnega prometnega
nacrtovanja v vsakodnevne odloCitve za
izboljSanje kakovosti zivljenja v ob¢€ini

7. Z doslednim vkljuCevanjem nacel celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti
ter ucinkovitim komuniciranjem z javnostjo do
obcine, ki razvija promet in prostor skladno z
evropskimi trendi in potrebami prebivalcev

OCPS Brezovica
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STEBER |: HOJA

Hoja je ena najpreprostejSih in najbolj naravnih
oblik gibanja, ki prinasa Stevilne koristi za
zdravje, okolje in kakovost Zivljenja. Redna hoja
krepi telesno pripravljenost in ugodno vpliva na
duSevno pocutje. Hkrati prispeva k CistejSemu
zraku, saj zmanjSuje odvisnost od avtomobilov in
s tem koli€ino Skodljivih izpustov v prometu.

Mesta, kraji in naselja, prilagojena peScem,
ustvarjajo varnejSe, bolj povezane in privlacne
urbane prostore. Dobro urejeni plocniki, zelene
povrSine, urbana oprema in ustrezno oznaceni
prehodi povecCujejo dostopnost ter izboljSujejo
kakovost bivanja, Se posebej za starejSe, otroke in
osebe z oviranostmi.

Priloznosti obcine Brezovica
na podrocju hoje

PovrSine za peSce so v veC naseljenih predelih
obcCine Brezovica Ze danes urejene razmeroma
dobro, kljub temu pa je prostora za izboljSanje
Se veliko. To potrjujejo tudi odgovori prebivalcev
obcine Brezovica, ki so sodelovali v splosni anketi
o prometu. Kar 83% anketirancev namre¢ meni,
da je treba v obcini Brezovica izboljSati pogoje za
hojo, predvsem z vidika varnosti in udobja peScev.

Prav varnost ljudi je bila med anketiranci
izpostavljena kot klju€na vrednota pri nacrtovanju
prometa, potrebi po izboljSanju prometne varnosti
pa sledi Zelja prebivalcev, da se pri nacCrtovanju
novih prometnih ureditev ve€ pozornosti, prostora
in sredstev nameni izboljSanju pogojev za hojo.

Rezultati sploSne ankete o prometu kazejo,
da 38% anketirancev krajSe razdalje do 2 km
oziroma 25 minut hoje Ze danes opravlja pes.
Mnogi bi se za hojo odlocali Se pogosteje, Ce bi
bile pesSpoti v obcini bolj urejene, bolj smiselno
umescene oziroma bolj varne. Po drugi strani je
15% anketirancev izpostavilo, da poti na krajse
razdalje ne bi zmogli oziroma ne bi Zeleli opravljati
pes.
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S Stetjem prometa, ki je bilo v

obcini Brezovica na dveh lokacijah
izvedeno v oktobru 2024, je bilo
ugotovljeno, da delez pescev v
celotni strukturi mobilnosti danes
znasSa 3,2 %, Se nekoliko manjsi delez
pescev pa je bil ugotovljen v sklopu
ankete med zaposlenimi v izbranih
podjetjih, in sicer 3%. V sklopu anket
med Solarji v izbrani osnovni Soli

na obmocju Brezovice so delezi
Solarjev, ki poti v Solo opravijo pes
(sami oziroma v spremstvu starev)
priCakovano Visji, in sicer je kar

13% Solarjev izpostavilo, da v Solo
orihajajo pes. Ce pa temu delezu
pristejemo Se Solarje, ki poti v Solo
opravijo s skirojem, rolerji ali rolko, se
ta delez poveca na 14 %.



Izzivi obCine Brezovica na
podrocju hoje

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so
bili na podro€ju hoje izpostavljeni naslednji izzivi,
ki bi jih bilo za povecanje deleza peScev smiselno
naslavljati prednostno:

+ Pomanjkanje infrastrukture za peSce in
velike razdalje med naselji — hoja pogosto ni
priljubljena ali izvedljiva oblika mobilnosti.

* Nezadostno Stevilo varnih plo¢nikov in
prehodov za peSce — pomanjkljiva varnost v
in med naselji zmanjSuje obCutek varnosti pri
hoji.

+ Slabo vzdrzevane povrSine za peSce -
poskodovana ali zanemarjena infrastruktura
poveCuje tveganje za nesreCe in zmanjSuje
udobje uporabe.

« Tezavno preCkanje avtoceste in ZelezniSke
proge - slaba prehodnost mo¢no omejuje
dostopnost doloCenih obmocdij.

* GnecCa avtomobilov v okolici Sol — prometne
konice predstavljajo poveCano tveganje za
otroke.

* VprometnonajboljobremenjenemdeluObc¢ine
Brezovica je prisoten nenehen prometni hrup,
ki prebivalce odvraca od hoje.

« Pomanjkanje varnih $olskih poti (manjkajoCi
ali preozki plocniki, velik delez tranzita) —
nevarnost za Solarje.

Dosezki Obcine Brezovica na
podrocju hoje

Pentlja

Vse od severa do juga obcine Brezovica se vije
pespot Pentlja, ki preCka Ljubljansko barje. Nastala
je v okviru dejavnosti lokalnega planinskega
druStva Preserje in ima kot prijetna in varna
rekreativna pot pomembno mesto v vsakdanjem
Zivljenju obcank in ob&anov vseh generacij.

PovecCana varnost peScev in
izboljSana dostopnost

Ob rekonstrukciji cest med Podpecjo in Jezerom,
Novo potjo in Zanogo ter odsekom med Podpesko
cesto in ZelezniSko postajo Brezovica smo z
izgradnjo plo¢nikov vzpostavili varne in sklenjene
pesSpoti, ki skupaj z dvema novo urejenima
prehodoma za peSce pomembno prispevajo k
vecji varnosti in udobju pri peSacenju.

V naselju Preserje smo v sodelovanju z DRSI na
prometno obremenjenem in varnostno kritiChem
odseku drzavne ceste v okolici osnovne Sole in
vrtca, kot prvi ukrep povecCanja varnosti pescey,
zarisali pas za peSce na voziS€u in z arhitekturno
oblikovanimi barvnimi talnimi oznakami opozorili
blizino Sole, s Cimer se bistveno poveca pozornost
voznikov na prisotnost ranljivih udelezencev v
prometu.

Arhitekturno oblikovane barvne talne oznake v blizini OS Preserje. (foto:
arhiv Obcine Brezovica)
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Strateski vodili na podroc¢ju
hoje

Stratesko vodilo 1: Boljsa
infrastruktura za varno in udobno

pesacenje v naseljih in za lazje
prehajanje preko avtoceste in
zelezniske proge

Za spodbujanje hoje kot vsakodnevne oblike
mobilnosti je nujno zagotoviti varne, udobne
in dostopne povrSine za peSce znotraj naselij.
Klju€no je, da so plo¢niki neprekinjeni, ustrezno
Siroki, osvetljeni in vzdrzevani, ter da vodijo do
pomembnih ciljev, kot so Sole, postajaliS€a javnega
prevoza, trgovine in javne ustanove.

Ob tem je treba zagotoviti tudi varno in enostavno
prehajanje fizicnih ovir, kot sta avtocesta in
ZelezniSka proga, ki danes pogosto razdvajata
naselja in ovirata dostopnost. S tem namenom
je potrebna izgradnja namenskih nadhodov,
podhodov ali brvi, ki omogoc€ajo varno in prijetno
hojo tudi za ranljive skupine (otroke, starejSe,
osebe z oviranostmi).

S tem se izboljSuje povezanost razlicnih delov
naselij, dostopnost do storitev in javhega prometa
ter zmanjSuje potreba po uporabi avtomobila za
krajSe razdalje. Hkrati se prispeva k vecji prometni
varnosti in kakovosti bivanja, zlasti za ranljive
skupine prebivalcev.

Stratesko vodilo 2: Bolj varne Solske

poti

Vzpostavitev varnih Solskih poti je kljucnega
pomena za zasCito otrok v prometu in za
spodbujanje njihove samostojnosti pri
vsakodnevnem prihodu v S3olo, vrtec ali na
obsolske dejavnosti. Solske poti morajo biti
neprekinjene, jasno oznacene, ustrezno osvetljene
ter fizitno loCene od motornega prometa, kjer
je to mogocCe. Posebna pozornost mora biti
prehodi
prometa.

za peSce ter obmocCja tranzitnega

Poleg dograjevanja manjkajoCih plo¢nikov in
ureditve prehodov za peSce je pomembno tudi
umirjanje prometa v okolici Sol — z omejitvami
hitrosti, ustrezno signalizacijo, fizicnimi ovirami
ter po potrebi z zaCasnimi zaporami za motorni
promet ob prihodih in odhodih u¢encev v Solo.
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Ob tem je nujna tudi posodobitev obstojecih
konceptov varnih Solskih poti ter njihovo redno
posodabljanje in oznaCevanje. VkljuCevanje
starSey, Sol in obcCinskih sluzb v spremljanje stanja
prispeva k vecji u€inkovitosti in zaupanju v ukrepe.

Z varnimi Solskimi potmi se povecCuje prometna
varnost  otrok, zmanjSuje  odvisnost od
avtomobilov in spodbuja trajnostna mobilnost Ze
v najzgodnejsih letih.

PoveCanje deleza peScev v obcini za
najmanj 3 % v Casu izvajanja strategije.
Leta 2024 je ta delez znaSal 3,2 %.

PovecCanje deleza otrok, ki v $olo
pridejo pes§, s skirojem, rolko ali roleriji,
za najmanj 10% v Casu izvajanja
strategije. Leta 2024 je ta delez znaSal
14 %.

ZASTAVLJENA CILJA



STEBER Il: KOLESARIENIE

Vzpostavitev varnih in povezanih kolesarskih potiv
in med naselji ter izboljSanje povezav s sosednjimi
obCinami je kljuCnega pomena za trajnostno
mobilnost, prometno varnost in kakovost Zivljenja
prebivalcev Brezovice. Dobro urejena kolesarska
infrastruktura prinasa Stevilne koristi tako za
posameznike kot za celotno skupnost. Kolesarjenje
je eden najlazjih in najucinkovitejSih nacCinov za
ohranjanje telesne aktivnosti in zdravja. Urejene
in prijetne kolesarske poti spodbujajo vec gibanja,
zmanjSujejo stres in izboljSujejo splosno dobro
pocutje prebivalcev.

Kolesarji so med najbolj ranljivimi udelezenci v
prometu, Se posebej na prometnih cestah brez
loCenih kolesarskih povrSin. Povezane in varne
kolesarske poti zmanjSujejo tveganje za nesreCe in
izboljSujejo prometno varnost, saj loCijo kolesarje
od motoriziranega prometa ter zagotavljajo
urejene in osvetliene poti. Ce so kolesarske poti
dobro urejene, vec ljudi izbere kolo kot osnovno
prevozno sredstvo za vsakodnevne poti v Solo,
sluzbo ali trgovino.

Povezane kolesarske poti omogocCajo varno in
hitro premikanje med razliCnimi deli obcine in
do sosednjih obcin, kot so Ljubljana, Ig, Cerknica,
Borovnica, Vrhnika, Log - Dragomer ter Dobrova
- Polhov Gradec, kar pomeni boljSo dostopnost
delovnih mest, storitev in rekreacijskih obmocij
brez odvisnosti od avtomobila.

Priloznosti ob¢ine Brezovica
na podrocju kolesarjenja

Prebivalci obcCine Brezovica kolo ali e-kolo
najveCkrat uporabljajo za poti na rekreacijo
(18 %), za obisk sredis¢a Brezovice (9%), za poti
na Ig ter za poti do trgovine v blizini doma (6 %). V
splosni anketi o prometu je kar 86 % anketirancev
izpostavilo, daje treba v obc&ini BrezovicaizboljSati
pogoje in infrastrukturo z vidika varnosti in udobja
kolesarjev.

Prav varnost ljudi je bila med anketiranci,
podobno kot v primeru hoje, izpostavljena kot
kljucna vrednota pri naCrtovanju prometa,
potrebi po izboljSanju prometne varnosti pa tudi
v tem primeru sledi Zelja prebivalcev in prebivalk,
da se pri nac¢rtovanju novih prometnih ureditev
veC pozornosti, prostora in sredstev nameni
izboljSanju pogojev za kolesarje.

Iz sploSne ankete o prometu je razvidno, da krajSe
razdalje do 2 km oziroma do 10 minut kolesarjenja
7e danes opravlja 16% anketirancev. Se veliko
vec bi jih kratke poti raje prekolesarilo, Ce bi bile
kolesarske poti bolje urejene (46 %) oziroma bolj
smiselno umeSCene in bi omogocCale hitrejSe
potovanje (32%). Pomembne dejavnike pri
odlocitviza kolesarjenje poleg urejenih kolesarskih
poti predstavljajo tudi drugi infrastrukturni ukrepi
in storitve s podrocCja kolesarjenja. Tako bi 9%
anketirancev bolj pogosto kolesarilo, ¢e bi v
srediSCu obcine obstajala moznost parkiranja
koles v varnih kolesarnicah, oziroma ¢e bi bile
varne kolesarnice in stojala za priklapljanje koles
urejena ob postajalis€ih javnega potniSkega
prometa (12% anketirancev). 12% anketirancev
bi se za vsaj obCasno kolesarjenje pogosteje
odlocilo, ¢e bi bil na obmocju obCine Brezovica
na voljo javni sistem za izposojo koles. Iz ankete je
razvidno tudi, da 15% anketirancev poti na krajSe
razdalje ne bi zmogli oziroma ne bi Zeleli opraviti
s kolesom.
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S Stetjem prometa na izbranih dveh
lokacijah v oktobru 2024 je bilo
ugotovljeno, da je delez kolesarjev
v celotni strukturi mobilnosti danes
precej nizek in dosega le 1,7 %.
Delez kolesarjev je bil Se nekoliko
manjSi v sklopu ankete med Solar|i
Vv izbranih osnovnih Solah, s katero
Je bilo ugotovljeno, da poti v Solo s
kolesom opravi 1% osnovnosolcey,
v sklopu ankete med zaposlenimi

v izbranih podjetjih pa je bilo
ugotovljeno, da pot na delovno
mesto s kolesom ali e-kolesom
opravi 4 % zaposlenih,

Izzivi ob€ine Brezovica na
podrocju kolesarjenja

V sklopu anket in drugih dogodkov za Sir§o javnost,
kot so spletne in javne razprave v Zivo, so bili na
podroCju kolesarjenja izpostavljeni naslednji
izzivi, ki bi jih bilo za povecCanje deleza kolesarjev
smiselno naslavljati prednostno:

« Pomanjkanje loCenih kolesarskih stez ob
glavnih povezavah — visoke hitrosti motornega
prometa ogrozajo varnost kolesarjev na
voziScu.

« Odsotnost kolesarskih stez v naseljih, ki bi
lahko poleg izboljSanja varnosti kolesarjev
hkrati tudi opticno zozZile cestiS€e in umirjale
promet.

« Nepovezanost med naselji, do sosednjih ob¢in,
do Zelezniskih postaj — omejena dostopnost
s kolesom zmanjSuje uporabnost kolesa kot
prevoznega sredstva.

« Prehiter promet — visoke hitrosti motornih vozil
povecCujejo tveganje za nesreCe in negativno
vplivajo na ob¢utek varnosti kolesarjev.

* Neurejene rekreacijske poti po Ljubljanskem
barjuin manjkajocCe brvi ¢ez Ljubljanico — slaba
infrastruktura omejuje razvoj rekreativnega
kolesarjenja.

32 OCPS Brezovica

« Pomanjkanje varnih in pokritih kolesarnic
(pri $olah, vrtcih, ZP) — zmanj$uje udobje
in privlaCnost uporabe kolesa, zlasti za
vsakodnevne opravke in poti v Solo ali sluzbo.

Dosezki Obc¢ine Brezovica na
podrocju kolesarjenja

Solska ulica

Ob vzpostavitvi Solske ulice pri vrtcu in osnovni
Soli v Brezovici smo poleg ureditve varnega pes
dostopa zarisali tudi obojestranska kolesarska
pasova, ki zagotavljata varen in udoben dostop
in tako otroke kot starSe spodbujata k aktivnim
nacinom prihoda na to obmocje.

Spodbujanje trajnostnih potovan]

Na ZelezniSkem postajaliS¢u Notranje Gorice smo
namestili naslone za kolesa, ki omogocCajo varen
priklop koles in enostavno prestopanje na vlak,
s Cimer dodatno spodbujamo trajnostne poti v
vsakdanjem Zivljenju obCank in obCanov.

Ureditev naslonov za kolesa ob zelezniSkem postajalisSCu Notranje
Gorice. (foto: arhiv Obcine Brezovica)



Stratesko vodilo na podrocju
kolesarjenja

Stratesko vodilo 3: Boljsa
infrastruktura za varno in udobno

kolesarjenje v in med naselji znotraj
obcine ter do sosednjih ob¢in

Vzpostavitev kakovostne kolesarske infrastrukture
je temelj za razvoj trajnostne mobilnosti
in zmanjSanje vsakodnevne odvisnosti od
avtomobila. Kolesarjenje mora biti varen,
udoben in u€inkovit nacin prevoza, ki je dostopen
vsem, tudi otrokom, starejSim in manj izkusenim
kolesarjem. Klju€no je, da se znotraj naselij
zagotovi fizi€no loCene in neprekinjene povrsine
za kolesarje, predvsem ob prometno bolj
obremenjenih cestah, kjer so hitrosti motornega
prometa visoke. Kjer loCenih kolesarskih povrsin
ni mogocCe urediti, je treba ceste preoblikovati
tako, da vizualno in fizicno umirjajo promet ter
ustvarjajo varno in predvidljivo okolje za vse
udelezence.

Za doseganje veCje funkcionalnosti mora
biti kolesarska infrastruktura povezana tudi
med posameznimi naselji znotraj obCine ter s
sosednjimi obcinami, predvsem na poteh, ki
vodijo do pomembnih storitvenih srediS¢, $ol,
zaposlitvenih obmogij in zelezniskih postaj. Hkrati
je pomembno, da so odpravljene klju¢ne ovire,
ZeleznisSke proge ali glavne prometnice, saj takSne
toCke predstavljajo fizitne prepreke za uporabo
kolesa. Infrastruktura mora biti dopolnjena z dobro
oznacCenimi, osvetljenimi in logicno zasnovanimi
povezavami, ki omogocajo tekoCe in varno gibanje
od izhodis¢a do cilja.

Ob podporni infrastrukturi, kot so varne in pokrite
kolesarnice na javnih toCkah, predvsem pri Solah,
vrtcih, postajah in drugih prometnih vozlisCih, se
dodatno spodbuja uporaba in/ali izposoja kolesa
tudi v kombinaciji z javnim prevozom. S tem se
krepi t. i. sistem "bike & ride", ki je §e posebej
ucinkovit za dnevne migracije.

ZASTAVLJENA CILJA

PovecCanje deleza kolesarjev v obCini
za najman] 3% v Casu izvajanja
strategije. Leta 2024 je ta delez
znasSal 1,6 %.

PovecCanje deleza zaposlenih, ki za
pot na delovno mesto uporabljajo
kolo ali e-kolo za najmanj 3% v Casu
izvajanja strategije. Leta 2024 je ta
delez znasSal 4 %.
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STEBER llI: JAVNI POTNISKI

PROMET

UCinkovit in dostopen javni potniSki promet
omogocCa bolj trajnostna potovanja, zmanjSuje
prometne zastoje in prispeva k visji kakovosti
zivljenja prebivalcev. Ceprav hoja in kolesarjenje
igrata pomembno viogo, brez ucinkovitega
javnega prevoza trajnostna mobilnost ne more
doseci svoje polne funkcionalnosti. Javni promet
omogocCa hitre, cenovno dostopne in ekoloSko
sprejemljive prevoze za SirSo populacijo. Ob
ustreznih nalozbah v infrastrukturo, prilagoditvah
voznih redov in boljSih povezavah z drugimi
oblikami trajnostne mobilnosti lahko postane
osredniji steber bolj trajnostne, varne in prijazne
prihodnosti prevoza.

BoljSa povezljivost znotraj obcine in SirSe,
na primer z razSiritvijo rednih avtobusnih
linij potniSkega prometa, bi znatno izboljSala
dostopnost prebivalcev do Brezovice in drugih
obcinskih srediS¢. BoljSe povezave bi omogocile
lazje opravljanje vsakodnevnih opravkov in
dostop do delovnih mest, izobrazevalnih ustanov
in storitev, kar bi povecalo socialno vkljuenost in
izboljSalo kakovost Zivljenja vseh prebivalcev, tudi
tistih iz bolj odmaknjenih krajev.

Z izboljSanjem javnega potniSkega prometa bi
se zmanjSala odvisnost prebivalcev do osebnih
avtomobilov, kar bi prispevalo k zmanjSanju
prometa, manjSi porabi energije in CistejSemu
okolju. UCinkovit javni promet zmanjSuje potrebo
po parkirnih mestih in pomaga pri razbremenitvi
glavnih prometnic, kar pozitivno vpliva na celotno
prometno ureditev v obcini. Trenutne prometne
razmere v obcini kazejo potrebo po izboljSanju
avtobusnih in ZelezniSkih povezay, kar bi povecalo
uporabo javnega prevoza tako znotraj obcCine kot
v povezavi s sosednjimi kraji, zlasti z Ljubljano.

Priloznosti ob¢ine Brezovica
na podrocju javhega
potniskega prometa

Iz rezultatov sploSne ankete o prometu med
prebivalci obcine Brezovica je razvidno, da
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anketiranci javni potniski promet v najvecji meri
uporabljajo za potovanja v Ljubljano. Na tej relaciji
delez uporabe javnega potniSkega prometa znasSa
10 %. Anketiranci, ki so sodelovali v splosni anketi
0 prometu, javni potniSki promet sicer najvec
uporabljajo za opravljanje vsakodnevnih poti v
8olo (15%) in sluzbo (11%). Iz ankete med $Solariji v
izbranih osnovnih Solah v ob¢ini Brezovica je tako
razvidno, da Solske prevoze z avtobusi ali kombiji
koristi 30% anketiranih Solarjev. Nizki delezi
uporabe javnega potnisSkega prometa za poti na
delo so razvidni tudi iz ankete v izbranih podjetjih,
kjer zaposleni javnega potniSkega prometa za
prihod na delovno mesto skoraj ne uporabljajo
(2%).

Organiziranost javnega potniSkega prometa bi
bila lahko zagotovo boljSa, saj v sploSni anketi o
prometu kar 81% vpraSanih meni, da bi bilo treba
povecati frekvence vozenj vseh oblik javnega
potniSkega prometa ter optimizirati potek linij
mestnih in medkrajevnih avtobusnih prevozov.

V obcino Brezovica sta podaljSani
dve liniji Ljubljanskega potniskega
orometa (LPP), in sicer linija 6B

in 19B. Na podlagi podatkov
prevoznika LPP je bilo na linijah v
mesecu oktobru 2024 zaznanih
20.796 potnikov oziroma validaci]
VOZOVNIC, pri cemer so upoStevani
samo tisti potniki, ki so na avtobus
vstopili oziroma iz njega izstopili
na avtobusnih postajalisCih znotraj
obcCine Brezovica.



Poleg linij LPP je na obmocju
obcine Brezovica organiziran tudi
medkrajevni avtobusni prevoz,
katerega izvaja prevoznik Nomago
d.o0.0. Po podatkih avtobusnega
prevoznika je bilo 15. oktobra 2024
v obCini Brezovica na vseh relacijah
medkrajevnega avtobusnega JPP
v vseh terminih vozen| skupaj
zaznanih 29 potnikov oziroma
validacij vozovnic.

Javni potniski promet v obcini Brezovica poleg
avtobusnega javnega potniskega prometa
obsega tudi Zelezniski potniSki promet, katerega
uporaba je v zadnjih petih letih mo¢no narasla.
Podatki Slovenskih Zeleznic o Stevilu odpravljenih
potnikov po postajaliS€ih kazejo, da se je Stevilo
potnikov na ZelezniSki postaji Brezovica v letu
2023 glede na leto 2019 povecalo za 77,3%, na
Zelezniski postaji Notranje Gorice za 83,4% in na
ZelezniSkem postajalisCu Preserje za 20,4 %.

Stevilo odpravljenih potnikov po zelezniskih
postajalis¢ih v ob¢ini Brezovica

ZP Brezovica
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Izzivi ob¢ine Brezovica na
podrocju javhega potniSkega
prometa

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo,
so bili na podrocCju javhega potniSkega prometa
izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo za
poveCanje deleza potnikov smiselno naslavljati
prednostno:

» Neusklajenost avtobusnega in ZelezniSkega
prevoza — zaradi nesinhroniziranih voznih
redov prihaja do dolgih prestopovinzmanjSane
ucinkovitosti uporabe JPP.

* Neustrezna opremljenost avtobusnih
postajaliS¢ — slaba oznaCenost, manjkajoCe
nadstresnice in druge osnovne infrastrukturne
pomanijkljivosti ~ zmanjSujejo  udobje in
privlatnost uporabe javnega prevoza.

+ Slaba dostopnost do ZelezniSke postaje
Preserje — manjkajoCi ploc¢niki in neurejeni
prehodi ez tire pomenijo nevarnost za pesSce
ter otezujejo dostop do postaje.

« Zeleznica kot vir hrupa in vibracij — negativno
vpliva na kakovost bivanja prebivalcey, ki Zivijo
v blizini proge.

+ Otezeno preCkanje ZelezniSke proge za
kmetijsko mehanizacijo — zmanjSuje prometno
pretoCnost in predstavlja logisticno oviro za
lokalno kmetijstvo.

* Prenizka frekvenca prevozov - redki odhodi
avtobusov in vlakov podaljSujejo Cakalne Case
inzmanjSujejo uporabnost JPP za vsakodnevna
opravila.

* Pomanjkanje zanesljivosti prevozov — zamude
in  nepredvidljivost  prevoznih  sredstev
povzroCajo nezaupanje med uporabniki.

+ Odsotnost prevoza na klic — posebno starejsi
in gibalno ovirani prebivalci imajo zaradi tega
omejene moznosti mobilnosti, predvsem v
odrocnejsih delih obcCine.
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Dosezki Ob¢ine Brezovica na
podrocju javhega potniSkega
prometa

Rekonstrukcija zelezniSke postaje
Notranje Gorice

Z rekonstrukcijo Zelezniske postaje (ZP) Notranje
Gorice smo dobili postajo z nadgrajeno peronsko
in tirno infrastrukturo, posodobljenimi napravami
in opremo in varcno razsvetljavo. Urejena je pot za
dostop na peron in CakaliS€e z nadstresnico. Novi
vlaki so udobnejsi in hitrejSi ter nudijo prostor za
najmanj deset koles, dostop in prilagojene toaletne
prostore za osebe zomejeno mobilnostjo, vticnice,
avtomatsko klimo, brezzicni internet ter sodoben
informacijski sistem, kar povecCuje privlacnost
uporabe javnega prevoza.

NacCrtovana nadgradnja  ZelezniSkih  postaj
Brezovica in Preserje ter izgradnja novega
postajaliS€a v Vnanjih Goricah, za katere zZe
potekajo pripravljalni postopki, bo obcCini prinesla
Se boljSo povezljivost. Urejena bo infrastruktura
za ustrezen dostop in udobno &akanje. Pri ZP
Vnanje Gorice bo vzpostavljeno tudi parkirisCe
P+R ter stojala za kolesa za priro€na veCmodalna
potovanja.

Intermodalnost in parkirni rezimi
za boljSo uporabnisko izkusnjo

Za povezljivost in veCmodalno mobilnost je
kljucnega pomena vzpostavljeno parkirisCe
P+R Notranje Gorice, ki omogoCa enostavno
povezovanje primestnega avtobusnega,
ZelezniSkega in regijskega javnega prevoza.
P+R Jezero in P+R Rakitna, na katerem smo
uvedli tudi nov parkirni rezim, pa predstavljata
odlicno izhodisCe za domacine in obiskovalce
za raziskovanje okolice, pohodnistvo in kopanje
v jezerih. ParkiriSCi izboljSujeta dostopnost
destinacij, spodbujata trajnostni razvoj turizma in
skrb za naravno okolje.



P+R Notranje Gorice. (foto: arhiv Obcine Brezovica)

Strateska vodila na podroc¢ju
javnega potniskega prometa

Stratesko vodilo 4: Boljsa
dostopnost postajin vecja

frekvenca javnega potniskega
prometa

Za vzpostavitev ucinkovitega, uporabnikom
prijaznega in konkurencnega javnega potniSkega
prometa je kljucnega pomena, da so postaje ter
postajaliSCa dostopna pes§, s kolesom ali drugimi
oblikami trajnostne mobilnosti, hkrati pa mora
biti tudi ponudba prevozov dovolj pogosta,
zanesljiva in Casovno usklajena. Dostopnost
postaj se ne nanaSa zgolj na njihovo geografsko
lokacijo, temvec tudi na kakovost poti do njih. To
pomeni, da morajo biti poti do Zelezniskih postaj
in avtobusnih postajaliS¢ varne, osvetljene in
ustrezno urejene, z moznostjo preckanja cest in
tirov brez nevarnosti. Povezave morajo omogocati
enostaven dostop tudi za gibalno ovirane osebe,
starSe z voziCki, otroke in starejSe.

Poleg fizicne dostopnosti pa je enako pomembna
tudi dostopnost v smislu storitve - javni potniski
promet mora biti dovolj frekventen in usklajen z
vsakodnevnimipotrebamiprebivalcev. To vkljuCuje
redne in Casovno usklajene povezave med
avtobusnimi in ZelezniSkimi linijami, predvsem v
konicah, ob koncih tedna ter v zgodnjih in ve€ernih
urah. UCinkovit JPP mora uporabnikom omogociti
hitro in enostavno potovanje brez dolgih ¢akanj
in moznost kombiniranja razlicnih oblik prevoza v
enem potovanju.

Pomemben del izboljSanja dostopnosti vkljuCuje
tudi razvoj podporne infrastrukture, kot so
ustrezno oznacCena in osvetljena postajaliSca,
nadstreski, informacijske table z voznimi redi
ter moznosti za digitalno spremljanje prihodov
in odhodov. Tak$Sne izboljSave ne le povecujejo
uporabnost sistema, temveC prispevajo tudi k
veCjemu zaupanju uporabnikov v javni prevoz
kot zanesljivo in dostojno alternativo osebnemu
avtomobilu.

PoveCanje Stevila potnikov, ki
uporabljajo javni potniski promet,
za najmanj 5% v Casu izvajanja
strategije.

ZASTAVLJEN CILJ
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STEBER IV: MOTORNI

PROMET

UcCinkovito upravljanje prometa in parkiranja
vpliva na prometno varnost in s tem na kakovost
Zivlilenja. Z umirjanjem prometa, ki upoSteva
prisotnost tovornih vozil in kmetijske mehanizacije
ter izvajanjem premisljene parkirne politike
lahko Obcina ucinkovito umiri promet, zmanjsa
negativne vplive na okolje ter optimizira uporabo
prostora. Ukrepi za umirjanje prometa izboljSajo
varnost na cestah, zlasti za peSce, kolesarje in
druge ranljive udelezence v prometu.

Priloznosti ob¢ine Brezovica
na podroc¢ju motornega
prometa

Tako iz sploSne ankete o prometu kot tudi na
podlagi rezultatov Stetja prometa na izbranih
dveh lokacijah je razvidno, da prebivalci obcine
Brezovica za opravljanje vsakodnevnih potovanj
Se vedno v vecini uporabljajo osebne avtomobile.

Ceprav se ve&ina anketirancev v splodni anketi
0 prometu strinja, da je treba ve¢ pozornosti
nameniti izboljSanju pogojev za hojo, kolesarjenje
in javni potniski promet, se veC kot tri Cetrtine
(77%) anketirancev strinja tudi, da je treba s
Siritvijo in gradnjo novih cest omogociti hitrejSe
potovanje z osebnimi avtomobili.

Vecina anketirancev (69 %) se ne strinja, da je v
Brezovici prevec parkirnih mest oziroma da so ta
premalo upravljana, manj kot polovica (48 %) pa
meni, da je parkiriS¢ trenutno premalo oziroma da
bi bilo treba zgraditi dodatne kapacitete.

Omejevanje motornega prometa na izbranih
lokacijah v urbanih sredisCih podpira 31%
anketirancev, 40% anketiranih pa tovrstnega
ukrepa ne podpira. Podobno razmerje je
ugotovljeno tudi pri trditvi o zmanjSanju hitrosti
avtomobilskega prometa, s katero se strinja 43%
anketiranih, 35% anketiranih pa temu ukrepu
nasprotuje.
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S Stetjem prometa na izbranih
dveh lokacijah v oktobru 2024 je
bilo ugotovljeno, da delez osebnih
vozil v celotni strukturi mobilnosti
danes dosega 804%. Ce temu
delezu pristejemo Se delez tovornih
In kmetijskin vozil, se skupni delez
motornih vozil poveca na 86,4 %, kar
predstavlja vec kot 4/5 vseh dnevnih

potovan,.

Visok delez uporabe osebnih vozil je bil ugotovljen
tudi v sklopu ankete med zaposlenimi v izbranih
podjetjih v ob€ini Brezovica. Vec€ina zaposlenih se
na delovno mesto v osebnem avtomobilu pripelje
samih (65%), 8% kot sopotniki, 12% pa kot
vozniki, ki pripeljejo tudi sopotnike. Delez uporabe
osebnega vozila je v anketi med osnovnoS$olci
nekoliko nizji, kljub temu pa starsi v Sole z osebnim
avtomobilom pripeljejo 55 % osnovnoSolcev.

S Stetjem prometa na izlbranih

dveh lokacijah v oktobru 2024 je
bilo ugotovljeno, da je povprecna
zasedenost osebnega avtomobila
v Casu prometnih konic zgolj 1,2
osebe/vorzilo, kar pomeni, da se
vecina voznikov v vozilu pelje samih,
brez sopotnikov.



Stevilo osebnih vozil na 1000 prebivalcev
(stopnja motorizacije) je v letu 2023 v obgini
Brezovica znaSalo 576 registriranih vozil na 1.000
prebivalcev, kar je skoraj enako povpreCju na
nivoju Slovenije (579 registriranih osebnih vozil
na 1.000 prebivalcev). To pomeni, da imajo obc¢ani
obcCine Brezovice v lasti malenkost manj osebnih
vozil, kot je znacilno za celotno drzavo, kljub vsemu
pa je stopnja motorizacije v zadnjih desetih letih v
obcini narasla za 11,6 %.

Trend rasti prometnih obremenitev v obcini
Brezovica je razviden iz analize podatkov
avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih cestah
v ob¢ini. Prometne obremenitve PLDP (povprecen
letni dnevni promet) po letu 2020, ko je bil na
nivoju celotne drzave zaznan upad prometnih
obremenitev zaradi epidemije Covid-19, narascCajo
na vseh pomembnejSih drzavnih regionalnih
cestah v obcCini Brezovici, kar je razvidno iz
preglednic v nadaljevanju:

Avtomatski Stevec prometa 267 Brezovica (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 22.343 201 19.621 177 1.716 224 153 69 182
2020 18.861 173 16.398 19 1.622 193 126 64 166
2021 22.014 202 19.082 176 1925 205 165 69 190
2022 22.368 240 19.371 196 1.918 195 185 72 191
2023 22.535 258 19.587 189 1.868 181 170 88 194

Analiza prometnih obremenitev avtomatskin stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Avtomatski Stevec prometa 562 Brezovica 2 (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 8.733 69 7.831 71 586 69 58 17 32
2020 7.679 69 6.831 50 581 61 47 14 26
2021 9.350 77 8.283 72 744 68 59 17 30
2022 10.040 86 8.868 81 794 70 77 20 44
2023 9.601 86 8.481 89 753 56 74 20 42

Analiza prometnih obremenitev avtomatskin stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)
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Avtomatski Stevec prometa 691 Notranje Gorice (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 5.216 76 4.571 69 357 50 53 8 32
2020 4.648 85 4.048 50 354 45 37 6 23
2021 5.922 99 5.148 70 472 47 53 8 25
2022 6.709 106 5.829 79 522 50 76 1 36
2023 6.220 102 5.394 86 499 40 7 8 20

Analiza prometnih obremenitev avtomatskih stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Avtomatski Stevec prometa 700 Preserje (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 1.480 48 1.324 13 53 19 17 1 5
2020 1.366 60 1187 N 80 12 n 3 2
2021 1.615 66 1.413 15 98 9 8 2 4
2022 1.534 60 1.339 15 97 9 8 3 3
2023 1.569 63 1.361 15 96 13 15 2 4

Analiza prometnih obremenitev avtomatskin stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Avtomatski Stevec prometa 158 Rakitna (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 40 1 36 1 1 1 0 0 0
2020 40 1 36 1 1 1 0 0 0
2021 45 1 41 1 1 1 0 0 0
2022 45 4 37 0 4 0 0 0 0
2023 45 4 37 0 4 0 0 0 0

Analiza prometnih obremenitev avtomatskin stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)
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Avtomatski Stevec prometa 563 Rakitna 2 (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 350 5 316 2 15 10 2 0 0
2020 330 5 295 2 26 1 1 0 0
2021 350 10 310 2 26 1 1 0 0
2022 350 10 310 2 26 1 1 0 0
2023 355 10 315 2 26 1 1 0 0

Analiza prometnih obremenitev avtomatskih stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Izzivi ob€ine Brezovica
na podro¢ju motornega
prometa

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so
bili na podroCju motornega prometa izpostavljeni
nasledniji izzivi, ki bi jih bilo smiselno naslavljati
prednostno:

Zelo visoka uporaba avtomobila za vse poti,
razen rekreacijo (splosna anketa) — velike
obremenitve in zastoji.

Prekomerna uporaba osebnega avtomobila:
prebivalci za skoraj vse vrste poti — razen
rekreativnih — najpogosteje izberejo avtomobil,
kar vodi v poveCane prometne obremenitve in
pogoste zastoje.

Previsoke hitrosti — tezave povzroCa tako
neupoStevanje omejitev kot tudi postavitev
neustrezno visokih omejitev hitrosti, kar
povecuje tveganje za prometne nesrece.

Hitro voznjo dodatno spodbujajo ravninski
cestni odseki — Se posebej problemati¢no
ob prisotnosti tovornega prometa, kar ogroza
pesce, kolesarje in lokalni promet.

Visoka odvisnost od avtomobila kljub
zavedanju tezav — 77% anketiranih meni, da
bi bilo kljub zastoju treba omogociti hitrejSe
avtomobilske povezave.

Tranzitni promet skozi naselja - zaradi
zastojev na avtocesti se promet preusmerja
na regionalne ceste in skozi naselja, kar slabSa
prometno varnost, zlasti za peSce.

Prometni hrup — moc¢no vpliva na kakovost
bivanja, zlasti v obmocjih ob prometnicah.

Tezave s parkiranjem na turisti¢nih tockah (npr.
Podpesko jezero, Rakitna) — preobremenjenost
prostora zmanjSuje kakovost izkuSnje za
obiskovalce in domacine.
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Dosezki Ob¢ine Brezovica
na podro¢ju motornega

prometa

PretoCnejsi in varnejsi promet za
vse udelezence

Ena najvecjih pridobitev na podroCju cestnega
prometa je vzpostavitev novega avtocestnega
izvoza na zahodu Brezovice. Ta je bistveno
spremenil prometne tokove in pomembno izboljsal
prometno varnost, Vnanje Gorice pa so pridobile
neposredno povezavo na avtocestni obroC. Z
nacrtovano ureditvijo navezave na obvoznico
Vnanjih in Notranjih Goric bo zaokroZena Se
cestnoprometna infrastruktura celotnega
severnega dela obcine.

vvvvv

Podpe —Jezero, kjer je za veCjo varnost izveden
tudi ukrep umirjanja prometa z znizanjem omejitve
hitrosti na 50 km/h, izboljSujejo pretocnost in
varnost na prometno obremenjenih odsekih,
hkrati pa prispevajo k urejenemu in dostopnemu
bivalnemu okolju.

Nov avtocestni prikljucek na zahodu Brezovice. (foto: arhiv Obcine Brezovica)
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Strateski vodili na podroc¢ju
motornega prometa

Stratesko vodilo 5: Umirjanje

motornega prometa

Umirjanje motornega prometa je kljuCno =za
povecanje prometne varnosti,izboljSanje kakovosti
bivanja v naseljih ter za ustvarjanje pogojev, ki
spodbujajo hojo, kolesarjenje in uporabo javnega
potniSkega prometa. Hitrosti motornih vozil, zlasti
znotraj naselij in v blizini Sol, vrtcey, igriSC ter
drugih obmocij, kjer se pogosto zadrzujejo ranljive
skupine udelezencev v prometu, morajo biti
prilagojene prostorskim razmeram in varnostnim
zahtevam. Visoke hitrosti mo¢no zmanjSujejo
obcutek varnosti, povecujejo tveganje prometnih
nesreC in odvracajo ljudi od uporabe trajnostnih
nacinov mobilnosti.

Za ucinkovito umirjanje prometa je treba prostor
naCrtovati tako, da je voznik primoran zmanjSati
hitrost. To pomeni uvedbo prometnih ukrepoy,
kot so zoZenja cestiSC, dvignjeni prehodi za
peSce, krozis€a manjSih dimenzij, horizontalne
in vertikalne ovire ter preoblikovanje kriziS¢ in
ulic na nacin, ki spodbujajo nizje hitrosti in vecjo
pozornost. V stanovanjskih obmocjih ter ob Solah
in drugih obcutljivih lokacijah je smiselna uvedba
obmocij omejene hitrosti (npr. 30 km/h).

Poleg fiziCnih ukrepov je pomembna tudi
sprememba prometne kulture in ozaveSCanje
javnhosti o pomenu nizjih hitrosti za skupno
varnost, zdravje in kakovost bivanja. Umirjen
promet omogoca vecjo varnost za vse udelezence,
zmanjSuje Stevilo nesreC, hrup in emisije ter
prispeva k prijetnejSemu bivalnemu okolju.

Stratesko vodilo 6: Umikanje

motornega prometa z obcinskih
cest

Za zagotavljanje veCje prometne varnosti,
zmanjSevanje negativnih vplivov prometa na
kakovost bivanja ter za ucinkovitejSo rabo
prostora je kljuéno, da se motorni promet, Se
posebej tranzitni, postopno umika z obcinskih
cest in preusmerja na ustreznejSo prometno
infrastrukturo. Obcinske ceste, zlasti tiste znotraj
naseli, so namenjene predvsem lokalnemu
prometu, hoji, kolesarjenju ter dostopu do domov
in storitev, ne pa kot glavne prometnice za
regionalni ali medkrajevni promet.

Prekomerna uporaba teh cest za tranzit -
bodisi zaradi zastojev na avtocestah ali zaradi
pomanjkanja bolj ustreznih povezav — povzroCa
poveCano prometno obremenitev, hrup, emisije,
poslabSuje varnost ter mo¢no omejuje razvoj
kakovostnega javnega in skupnega prostora.
Umikanje motornega prometa pomeni celovit
pristop, ki vkljuCuje tako prostorske ukrepe kot
tudi prometno politiko. Na eni strani to pomeni
fizi€no omejevanje dostopa tranzithemu prometu,
na primer z zaporami, enosmernimi ureditvami,
prometnimi pasovi, rezerviranimi za JPP ali
omejitvami glede vozil, zlasti tezjih tovornih vozil.
Na drugi strani je treba okrepiti vlogo javnega
potniSkega prometa, da se zmanjSuje odvisnost
prebivalcev od avtomobila tudi za lokalna
potovanja.

Z umikom nepotrebnega motornega prometa
z obcCinskih cest se ustvarjajo pogoji za boljSo
uporabo javnega prostora, vecCjo varnost in
prijaznejSe okolje za prebivalce. Hkrati se odpira
prostor za razvoj pocasnejsih, okolju prijaznejsih
oblik mobilnosti in za preoblikovanje cestnega
prostora v bolj uravnotezen prometni sistem.

Znizanje vozne hitrosti motornega
prometa na 4 odsekih (na tevnih
mestih Brezovica na Trzaski cesti,
Brezovica 2 in Notranje Gorice na
Podpeski cesti ter v Preserju).

ZmanjSanje deleza osebnega
motornega prometa za najmanj 4%
v Casu izvajanja strategije. Na dan
Stetja v mesecu oktobru 2024 je bil
izmerjen 80 % delez osebnih vozil.

ZASTAVLJENA CILJA
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STEBER V: CELOSTNO
PROMETNO NACRTOVANIE

Celostno nacCrtovanje prometa izhaja iz izkuSen;j
dobro delujoCih praks mnogih evropskih mest,
ki z velikim uspehom uresniCujejo njegova
klju€na nacela. TakSen pristop k izzivom prometa
nadgrajuje obstojeCe nacCrtovalske prakse s
kakovostnim  zagotavljanjem  raznovrstnosti
prometnih  nacinov, mobilnosti prebivalcev
in dostopnosti obmocij oziroma storitev.
Klju€ni korak v smeri celostnega prometnega
nacrtovanja (CPN) je Ze priprava OCPS, ki ob¢ini
pomaga opredeliti u€inkovito zaporedje ukrepov
na podroCju prometa in uresniCiti celostne
spremembe in posledicno boljSo kakovost
bivanja.

Celostno prometno nacrtovanje ne zavracCa,
temveC nadgrajuje obstojeCe nacrtovalske
prakse. Ima merljive koristi in opazno dodano
vrednost, zaradi katerih vedno ve¢ odloCevalcev
prepoznava prednosti uporabe tega pristopa v
njihovem lokalnem okolju.

Priloznosti ob¢ine Brezovica
na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja

Celostno prometno nacrtovanje je v obcini
Brezovica dobro politicno sprejeto. Vkljucevanje
nacel celostnega prometnega nacrtovanja
je treba vkljuCevati v obcinski in regionalni
prostorski plan. Pomembno je, da se o prometnih
vsebinah z javnostjo komunicira jasno in stratesko,
saj lahko pripomore k lazjemu pridobivanju
nekaterih dovoljenj, predvsem pa vzdu$ju v
obcini, zadovoljstvu obanov in lazjemu
sprejemanju sprememb.
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Izzivi ob¢ine Brezovica
na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja

V sklopu anket in drugih dogodkov za Sir§o javnost,
kot so spletne in javne razprave v zivo, so bili na
podroCju celostnega prometnega nacrtovanja
izpostavljeni nasledniji izzivi, ki bi jih bilo smiselno
naslavljati prednostno:

+  Omejeno razumevanje koncepta CPN med
zaposlenimi - pomanjkljivo  poznavanje
ciljev in pristopov celostnega prometnega
naCrtovanja omejuje njegovo dosledno in
ucinkovito uresniCevanje v praksi.

« Pomanjkanje sistematichega spremljanja
prometnega stanja — zaradi nezadostnih
kadrovskih in  organizacijskih  virov  ni
vzpostavljenega rednega spremljanja,
analiziranja ter ocenjevanja ucinkovitosti

prometnih ukrepov.

« Druzbeni pritiski pri izvajanju ukrepov za
umirjanje prometa — nasprotovanja ali zadrzki
v javnosti upocCasnjujejo sprejemanje in
izvajanje trajnostno naravnanih resitev, zlasti
tistih, ki vplivajo na motorni promet.



Stratesko vodilo na podrocju
celostnega prometnega
nacrtovanja

Stratesko vodilo 6: Z doslednim
vkljucevanjem nacel celostnega
prometnega nacrtovanjain
trajnostne mobilnosti ter

ucinkovitim komuniciranjem z
javnostjo do obcine, ki razvija
promet in prostor skladno z
evropskimi trendi in potrebami
prebivalcev

Za dolgoro¢no uspeSno upravljanje prometa
in urejanje prostora je kljuCnega pomena,
da obcCina sistematicno sledi nacelom CPN
in trajnostne mobilnosti. Ta pristop temelji
na celovitosti, povezovanju vseh deleznikoy,
usklajevanju prometnih in prostorskih ukrepov
ter osredotoCenosti na Cloveka kot uporabnika
prostora. Le z doslednim uveljavljanjem teh
nacel je mogocCe oblikovati prometni sistem, ki je
ucinkovit, vklju€ujoc¢, okoljsko vzdrzen ter v skladu
z aktualnimi evropskimi smernicami.

V praksi to pomeni, da je treba prometne
odlo¢itve vedno umesScati v SirSi prostorski
kontekst, povezovati ukrepe razlicnih prometnih
podsistemov (pesci, kolesarji, JPP, motorni
promet) ter skrbeti za usklajenost ukrepov z
naCrti rabe prostora, stanovanjsko politiko,
podnebnimi cilji in razvojnimi vizijami obcine.
NacCrtovanje mora temeljiti na podatkih, analizi
potreb in vedenjskih vzorcev prebivalcev ter
spremljanju uc€inkov ukrepov v Casu. Pri tem je
iziemno pomembno tudi zadostno kadrovsko in
organizacijsko podporno okolje znotraj obCinske
uprave, ki omogoCa, da se strategije ne le
sprejemajo, temvec tudi dejansko izvajajo.

KljuCen del uspesSnega izvajanja CPN pa je tudi
odprta in kakovostna komunikacija z javnostjo.
Brez razumevanja, sodelovanja in podpore
prebivalcev tudi najboljSi ukrepi ne zazivijo v
praksi. Zato je treba vlagati v stalno obvescanje,
vklju€evanje javnosti v procese nacrtovanja,
razlage razlogov za spremembe in vzpostavljanje
zaupanja med odlocevalci in skupnostjo.

ZASTAVLJENA CILJA

Do leta 2026 vsaj 60% zaposlenih
na  Obcini  pridobi  osnovno
razumevanje CPN preko internih
usposabljanj ali delavnic.

V Casu izvajanja strategije letna
organizacija  javnega  dogodka
za promocijo nacel in ukrepov
trajnostne mobilnosti.
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AKCIISKI NACRT

Akcijski nacrt v okviru OCPS Brezovica je izdelan
za 7-letno obdobje (2025-2032). Poleg nabora
ukrepoy, ki so bili sprejeti z namenom doseganja
zastavljenih strateskih ciljev oziroma strateskih
vodil za posamezne stebre mobilnosti, akcijski
nacrt zajema tudi naslednje vsebine: ocenjeno
vrednost sredstev, ki jih bo Obcina Brezovica
v izbranem casovnem obdobju namenila za
posamezen ukrep, vir financiranja, odgovornost za
izvajanje ukrepov, Casovnico izvajanja, zahtevnost
izvedbe ukrepa in ocenjeno prioriteto izbranih
ukrepov.

V akcijski naCrt so vklju€eni tudi nekateri ukrepi,
ki sicer niso v pristojnosti Obc¢ine Brezovica (npr.
vzpostavitev regionalne kolesarske povezave
Brezovica—Vnanje Gorice—PleSivica—Notranje
Gorice—Podpec). Izvajanje teh ukrepov s strani
drzave in drugih pristojnih inStitucij bo bistveno
pripomoglo k izboljSanju prometnih razmer
celotne obcCine in SirSe, zato je njihova vkljucenost
v akcijski nacrt z vidika celostne obravnave
prometa smiselna. Za te ukrepe so v akcijskem
nacrtu sicer doloCeni zgolj nosilci izvajanja.

Ukrepe iz akcijskega naCrtalahko Obcina Brezovica
realizira na povrSinah, ki so v njeni lasti oziroma v
upravljanju.

Ukrepi, ki niso v direktni pristojnosti Ob¢ine
Brezovica, so v akcijskem nacrtu obarvani in
oznaéeni z zvezdico (*).

Pomen kratic v akcijskem nacrtu:

S7 Slovenske Zeleznice

DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo
DUJPP Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa
7P Zeleznisko postajalisce/postaja

AP Avtobusno postajalisce/postaja

JPP Javni potniski promet

P+R
NIPP
SURS
AVP RS

MIRED
CPP

Parkiraj in se pelji (ang. park and ride)
NacCrt izvajanja parkirne politike
Statisticni urad Republike Slovenije

Javna agencija Republike Slovenije za varnost v
prometu

Medobcinski in§pektorat in redarstvo
Cestno prometni predpisi
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Legenda strateskih vodil in stebrov:

STEBER MOBILNOSTI

STRATESKI CILJ

STRATESKO VODILO

Steber | Varne pes$ povezave med in v naseljih 1. BoljSa infrastruktura za varno in udobno
Hoja pesacenje v naseljih in za lazje prehajanje preko
avtoceste in zelezniSke proge
2. Bolj varne Solske poti
Steber I VarnejSe in udobnejSe kolesarske povezave s 3. BoljSa infrastruktura za varno in udobno

Kolesarjenje

sosednjimi ob&inami

kolesarjenje v in med naselji znotraj ob¢ine ter do
sosednjih ob¢in

Steberllll
Javni potniski promet

Vecji delez ob¢anov za pot v Ljubljano uporablja
javni promet — Zelezniski in avtobusni

HitrejSe potovanje z javnim prometom v Ljubljano
in sosednje obcine

4. BoljSa dostopnost postaj in vecja frekvenca
javnega potniSkega prometa

Steber IV
Motorni promet

Znizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa z zmanjSanjem
prometa na cestah skozi Brezovico

5. Umirjanje motornega prometa

6. Umikanje motornega prometa z obcinskih cest

Steber V
Celostno prometno
nacrtovanje

VkljuCevanje nacCel celostnega prometnega
naCrtovanja v vsakodnevne odloCitve za
izboljSanje kakovosti Zivljenja v obcini

Povzetek ukrepov akcijskega nacrta

STEBER

STEVILO UKREPOV

7. Z doslednim vklju€evanjem nacel celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti
ter ucinkovitim komuniciranjem z javnostjo do
obcine, ki razvija promet in prostor skladno z
evropskimi trendi in potrebami prebivalcev

OCENJENA VREDNOST UKREPOV

Steber I: Hoja

6 ukrepov v pristojnosti Obcine
Brezovica

2.800.000 EUR v ¢asu izvajanja strategije

Steber lI: Kolesarjenje

6 ukrepov v pristojnosti ObcCine
Brezovica + 2 dodatna ukrepa

300.000 EUR v ¢asu izvajanja strategije

Steber lll: Javni potniski
promet

9 ukrepov v pristojnosti ObcCine
Brezovica + 2 dodatna ukrepa

421.000 EUR v €asu izvajanja strategije

Steber IV: Motorni promet

5 ukrepov v pristojnosti Obc¢ine
Brezovica + 1 dodaten ukrep

210.000 EUR v ¢asu izvajanja strategije

Steber V: Celostno prometno
nacrtovanje

9 ukrepov v pristojnosti Obcine
Brezovica

85.000 EUR v Casu izvajanja strategije

Skupaj
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35 ukrepov v pristojnosti Obcine
Brezovica + 5 dodatnih ukrepov

3.816.000 EUR v Casu izvajanja strategije



STEBER STRATESKO UKREPII1Z STEBRA HOJA OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK
VODILO VREDNOSTI FINANCIRANJA 1ZVAJANJA UKREPA 1ZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)
l. 1, 2. Ukrep 1: Izgradnja manjkajo€ih pespotiin 2.000.000 EUR Prora€un Ob¢ine Obcina Zahtevno "P"
plo¢nikov: npr. na zacetku naselja Rakitna, med Brezovica + Brezovica, (+++) 2025-2032
Preserjem in Kamnikom pod Krimom, v Podpeci sredstva RS in EU RS DRSI
(Borovnica—Podpet), od ZP Preserje do Prevalj,
ob Cesti na Log in Podpeski cesti pri Gmajni
v Notranjih Goricah, Pod Goricami v Vnanjih
Goricah, nadgradnja plo¢nika v Goricici pod
Krimom, v Zabnici, med Zabnico in Podpesko
cesto, v Prevaljah pod Krimom, ureditev dostopa
na perone iz Prevalj ... - najmanj 3 lokacije v Casu
izvajanja strategije.
l. 1,2. Ukrep 2:IzboljSanje Solskih poti (Siritev 330.000 EUR Proracun Ob¢ine Obc¢ina Zahtevno "P"
plo¢nika, vecja loCitev povrsin za pesSce od Brezovica + Brezovica, (+++) 2025-2032
vozi§€a, znizanje hitrosti motornih vozil, ureditev sredstva RS in EU RS DRSI
javne razsvetljave...): npr. v naselju Kamnik
pod Krimom, na Lazih, ob Zaloznikovi ulici, Za
Grabnom... - najmanj 3 ureditve v Casu izvajanja
strategije.
I 1. Ukrep 3:Ureditev manjkajocih prehodov za 250.000 EUR Prorac¢un Obcine Obcina Zelo zahtevno "p"
pesce: npr. Za Grabnom/Podpeska c., preko Brezovica + Brezovica, (++++) 2025-2032
AC, na Lazih/Podpeska c., pri Spanu/Trzaska c., sredstva RS in EU RS DRSI
na Rakitni na krozis¢ih lokalne/drzavne ceste,
v blizini OS v naselju Jezero, Gmajna, na AP
Mosti¢ek, podvoz na Ulici lvana Selana, ¢ez ali
pod Zeleznisko progo pri ZP Brezovica, v Zabnici ...
- najmanj 3 lokacije v ¢asu izvajanja strategije.
>
I 1. Ukrep 4: IzboljSanje varnosti na obstojecih 200.000 EUR Proraun Ob¢ine Obcina Srednje "P"
nevarnih prehodih za pesce npr. POS Notranje Brezovica + Brezovica, zahtevno 2025-2032 \
Gorice (boljsa oznacitev, ureditev s semaforjem sredstva RS in EU RS DRSI (++) \

za varnejSe preckanje ceste), Cesta na Log
(boljsa oznacitev), na Podpeski cesti ... - najmanj
3 lokacije v Casu izvajanja strategije.



STEBER

STRATESKO
VODILO

UKREPI IZ STEBRA HOJA

OCENA VIRI
VREDNOSTI FINANCIRANJA

za celotno obdobje

NOSILEC
IZVAJANJA

ZAHTEVNOST ROK

UKREPA IZVEDBE
(P=prioritetni
ukrep)

I, 1.

1, 3.

Ukrep 5: PoSiljanje pobud s strani Ob¢ine
Brezovica pristojnim drzavnim sluzbam

za vzpostavitev dodatnih in obnovo nevarnih
obstojecih prehodov za pesce in kolesarje

ter vzpostavitev novih ter Siritev obstojecih
ploénikov na drzavnih cestah (npr. §iritev povrsin
za pesce in kolesarje na nadvozu Podpe$ke ceste
¢ez AC ali vzpostavitev varnega preckanja AC

za peSce in kolesarje v blizini, izgradnja podvoza
pod ZelezniSko progo na koncu Debevceve poti,
ki bi omogoc¢al prehod kmetijski mehanizaciji,
pescem in kolesarjem, izgradnja povrsin za peSce
in kolesarje ob regionalni cesti Notranje Gorice na
obmo¢ju zelezniskega podvoza ... ).

Ukrep 6: Akcije za ozaveS¢anje o pomenu
hoje v Solo star§ev in otrok: npr. spodbujanje
organizacije PeSbusa in Bicivlaka ... - najmanj 1
promocijska kampanja na leto.

ni dodatnih /
stroskov za Ob¢ino
Brezovica

20.000 EUR Proracun Ob¢ine
Brezovica

Obcina
Brezovica

Ob¢ina
Brezovica

Enostavno 2025-2032
(+)

Enostavno 2025-2032
(+)



STEBER STRATESKO UKREPI1Z STEBRA KOLESARJENJE OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK
VODILO VREDNOSTI FINANCIRANJA 1ZVAJANJA UKREPA 1ZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)

Il. 3. Ukrep 7: Ureditev manjkajocih kolesarskih 120.000 EUR Proracun Ob¢ine Obcina Zahtevno "P"
povezav: npr. na Podpeski cesti skozi Vnanje Brezovica + Brezovica, (+++) 2025-2032
in Notranje Gorice, skozi PodpleSivico, Preserje, sredstva RS in EU RS DRSI
na Cesti na postajo, med Vnanjimi Goricami
in Mestnim Logom, med Zabnico in Vnanjimi
Goricami ... - najmanj 2 lokaciji v ¢asu izvajanja
strategije.

Il. 3. Ukrep 8: IzboljSanje nevarnih obstojecih 40.000 EUR Proracun Ob¢ine Obcina Srednje "P"
kolesarskih povezav (slaba preglednost, Brezovica + Brezovica, zahtevno 2025-2032
nezadostna locitev od vozi§¢a, previsoka hitrost sredstva RS in EU RS DRSI (++)
vozil, makadamska pot, loCitev kolesarskih stez
od glavnih prometnic, kjer so hitrosti visoke):
npr. na Podpeski cesti na nadvozih ¢ez AC,
med Notranjimi Goricami in Podplesivico
(makadamska pot) ... - najmanj 2 lokaciji v ¢asu
izvajanja strategije.

Il. 3. Ukrep 9: Siritev rekreacijskih kolesarskih 50.000 EUR Prorac¢un Obcine Obcina Srednje "p"
poti po barjanskih kolovozih z izgradnjo mostu Brezovica + Brezovica zahtevno 2025-2032
za kolesarje in pesce ez Ljubljanico med sredstva RS in EU (++)

Podpec¢jo in Borovnico.

Il. 3. Ukrep 10: Postavitev dodatne infrastrukture 20.000 EUR Prorac¢un Obcine Obcina Srednje "p"
za parkiranje koles (pokrite in varne kolesarnice Brezovica + Brezovica zahtevno 2025-2032
ali nasloni za kolesa) ob $olah, vrtcih, Zeleznigkih sredstva RS in EU (++)
postajah, javnih ustanovah... - najmanj 3 ureditve
v Casu izvajanja strategije.

Il. 3. Ukrep 11: Vzpostavitev sistema izposoje 20.000 EUR Proracun Obcine Obcina Srednje "p"
e-koles in postavitev postajaliS¢ za izposojo: Brezovica + Brezovica, RRA  zahtevno 2025-2032
P+R Vnanje Gorice, P+R Brezovica, P+R Notranje sredstva RS in EU LUR (++)

Gorice, Obc¢ina Brezovica.



STEBER STRATESKO UKREPI I1Z STEBRA KOLESARJENJE OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK
VODILO VREDNOSTI FINANCIRANJA IZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)

Il. 3. Ukrep 12: Ureditev varne zvezne kolesarske 50.000 EUR Proracun Obcine Obcina Zelo zahtevno "pP"
povezave z Ljubljano (npr. ureditev v kolesarske Brezovica + Brezovica, (++++) 2025-2032
poti). sredstva RS in EU RS DRSI

Il. 3. * Ukrep 13: Vzpostavitev regionalne Proracun RS, RS DRSI, Obgina Zahtevno "p"
kolesarske povezave Brezovica—Vnanje Gorice— sredstva EU Brezovica (+++) 2025-2032
Plesivica—Notranje Gorice—Podpec.

Il. 3. * Ukrep 14: Vzpostavitev kolesarskih poti s proracun RS, RS DRSI, RRA Srednje "P"
sosednjimi ob€inami prek Barja. sredstva EU LUR, Obcina zahtevno 2025-2032

Brezovica (++)




STEBER STRATESKO UKREPI I1Z STEBRA JAVNI POTNISKI OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK
VODILO PROMET VREDNOSTI FINANCIRANJA 1ZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)

M. 4. Ukrep 15: Ureditev obstojecih avtobusnih 30.000 EUR Proracun Obcine Obcina Srednje "p"
postajaliS€: npr. v Preserju in na Rakitni Brezovica + Brezovica, zahtevno 2025-2032
(oznatitev postaje), v Preserju (ve¢ pokritih sredstva RS in EU RS DRSI (++)
povrsin za umik pred dezjem), olsko postajalisce
v Prevaljah pod Krimom (osvetlitev in oznake za
povecanje vidnosti postajali¢a), oznacitev vseh
AP, ki $e niso, tudi s prikazovalniki ... - najmanj 3
lokacije v Casu izvajanja strategije.

M. 4. Ukrep 16: Vzpostavitev P+R parkiris¢ ob 15.000 EUR Proracun Ob¢ine Obcina Zahtevno "pP"
Zelezniskih postajah in avtobusnih postajali§&ih. - Brezovica + Brezovica, (+++) 2025-2032
najmanj 1 ureditev v Casu izvajanja strategije. sredstva RS in EU RS DRSI

M. 4. Ukrep 17: Ozaves$€anje in komuniciranje o ze 5.000 EUR Proracun Obcine Obcina Enostavno 2025-2032
obstojeCem prevozu na klic za prevoze znotraj Brezovica Brezovica (+)
obcine.

M. 4. Ukrep 18: Izvajanje oziroma sofinanciranje 371.000 EUR Proracun Obcine Obcina Zahtevno 2025-2032
Solskih prevozov (se Ze izvaja) ter razsiritev Brezovica Brezovica (+++)
njihove uporabe tudi za ostale obCane.

M. 4. Ukrep 19: Pobuda S? za posodobitev ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
zelezniskih postaj: ZP Preserje (preureditev stroskov za Ob¢ino Brezovica (+)

prehoda ¢ez tire in dodati nadstreSnice na
peronih), ZP Notranje Gorice (ni primerne zascite
pred vremenom ter protihrupnih ograj).

Brezovica



STEBER STRATESKO UKREPI I1Z STEBRA JAVNI POTNISKI OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK
VODILO PROMET VREDNOSTI FINANCIRANJA IZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)
M. 4. Ukrep 20: Pobuda SZ za ustreznejso ureditev ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
nadomestnega prevoza ob delih na Zeleznici. stroSkov za Obc¢ino Brezovica (+)
Brezovica
M. 4. Ukrep 21: Pobuda za poenotenje vozovnice za ni dodatnih / Obc¢ina Enostavno 2025-2032
uporabnike SZ in LPP. stroskov za Ob¢ino Brezovica (+)
Brezovica
M. 4. Ukrep 22: Pobuda DUJPP za povecanje ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
frekvence in ponudbe, uvedbo taktnega stroSkov za Ob¢ino Brezovica (+)
voznega reda ter izboljSanje to¢nosti JPP Brezovica
(med tednom, vikendi in prazniki).
M. 4. Ukrep 23: Pobuda DUJPP za vecjo usklajenost ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
avtobusnega in ZelezniSkega prometa. stroSkov za Obcino Brezovica (+)
Brezovica
M. 4. * Ukrep 24: Uvedba nove avtobusne povezave Proracun RS, DUJPP, Zahtevno "P"
Begunje pri Cerknici—Rakitna—Ljubljana. sredstva EU prevozniki, (+++) 2025-2032
Obcina
Brezovica
M. 4, * Ukrep 25: Ureditev dostopa do ZP Preserje proracun RS, RS DRSI, RRA Zahtevno RP2
od Prevalj pod Krimom in GoriCice pod Krimom sredstva EU LUR, Obc¢ina (+++) 2025-2032
(plocniki, prehod tirov). Brezovica



STEBER

STRATESKO UKREPI IZ STEBRA MOTORNI PROMET
VODILO

OCENA
VREDNOSTI

za celotno obdobje

VIRI
FINANCIRANJA

NOSILEC
IZVAJANJA

ZAHTEVNOST
UKREPA

ROK

IZVEDBE
(P=prioritetni
ukrep)

5. Ukrep 26: Umirjanje prometa z zmanjSanjem
omejitev hitrosti, postavitvijo hitrostnih ovir
in nadzorom hitrosti s stacionarnimi radarji:
npr. v naselju Kamnik pod Krimom (omejitev
hitrosti 40 km/h ali ureditev v cono 30, ki bi
potekala do ZP Preserje), v naselju Podplesivica

(razsiritev omejitve hitrosti 40 km/h skozi celotno
naselje), v naselju Podpe¢, na ulici Pod Goricami

v Vnanijih Goricah in Prevaljah pod Krimom na
ulicah okrog grica, v okolici avtobusnih postaj, v

okolici OS (OS Preserje in POS Jezero), za Solsko

ulico in Cesto na postajo, na cesti Preserje—

Rakitna, na Podpeski cesti in Za Grabnom v blizini
0S Brezovica pri Ljubljani, v okolici ZP Brezovica,

pri vrtcu v Radni, na Cesti v Log na Brezovici,
na Cesti v Gorice in Novi poti, v Zabnici, Cesti
na Blate ... - najmanj 3 ureditve v €asu izvajanja
strategije.

/ Ukrep 27: Ureditev nevarnih in nepreglednih

Goric na Podpesko cesto proti Notranjim

Goricam, pri novem naselju Podsvetija, na ovinku

ob gozdu na Novi poti in na cesti skozi Kamnik
pod Krimom, pri Mercatorju, med Podpesko in
Trzasko cesto ... - najmanj 3 ureditve v Casu
izvajanja strategije.

/ Ukrep 28: Razsiritev ozkih in nevarnih cest
(npr. v Podpeti, na poti proti Rakitni ...).

50.000 EUR

100.000 EUR

30.000 EUR

Proracun Obcine
Brezovica +
sredstva RS in EU

Proracun Ob¢ine
Brezovica +
sredstva RS in EU

Proracun Ob¢ine
Brezovica +
sredstva RS in EU

Obcina
Brezovica,
RS DRSI

Ob¢ina
Brezovica,
RS DRSI

Ob¢ina
Brezovica,
RS DRSI

Enostavno

(+)

Srednje
zahtevno

(++)

Enostavno

(+)

"o
2025-2032

P
2025-2032

2025-2032



STEBER STRATESKO UKREPI I1Z STEBRA MOTORNI PROMET OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK
VODILO VREDNOSTI FINANCIRANJA  IZVAJANJA  UKREPA IZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)

IV. 5. Ukrep 29: Poveéanje nadzora glede upoStevanja ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
CPP in parkiranja ter kaznovanje prekrskov: npr. stroSkov za Obc¢ino Brezovica, (+)
na cesti med Kamnikom pod Krimom in Rakitno, Brezovica MIRED, Policija
na Podpeski cesti med Vnanjimi in Notranjimi
Goricami, v okolici Zabnice in drugje.

/ / Ukrep 30: Izdelava nacrta izvajanja parkirne 30.000 EUR Proracun Obcine Obc¢ina Srednje 2025-2032
politike (NIPP): npr. uvedba ¢asovno omejenega Brezovica + Brezovica zahtevno
parkiranja za obiskovalce v Podpec&i pri sredstva RS in EU (++)
Mercatorju, uskladitev cen parkiranja ob jezeru
Rakitna in jezeru pri Podpec€i ...

V. 6. * Ukrep 31: Omejevanje (prepoved) tranzitnega proracun RS, RS DRSI, RRA Srednje "p"
prometa skozi naselja (npr. Trzaska cesta, vzdolz sredstva EU LUR, Obcina zahtevno 2025-2032
ZelezniSke proge na Brezovici, na cesti Pot na Brezovica (++)

Plesivico, Cesta na Postajo, Cesta na Log, skozi
Zabnico), izbris/umik cest - bliznjic iz navigacije
ter nadzor nad uhajanjem tranzita z AC.




STEBER STRATESKO UKREPI IZ STEBRA CELOSTNO OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK

VODILO PROMETNO NACRTOVANJE VREDNOSTI FINANCIRANJA 1ZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)
V. 7. Ukrep 32: Spremljanje kazalnikov OCPS in 10.000 EUR Prora€un Ob¢ine Obcina Enostavno "P"
porocanje pristojnemu ministrstvu. Brezovica Brezovica (+) 2025-2032
/ / Ukrep 33: Zamenjava starih parkomatov z 50.000 EUR Proracun Ob¢ine Obc¢ina Zahtevno 2025-2032
novimi, ki sprejemajo tudi kartico in podpirajo Brezovica Brezovica (+++)

placilo parkirnine z aplikacijo EasyPark.

V. 7. Ukrep 34: Skrb za okolje v procesu urejanja 10.000 EUR Proracun Obcine Obcina Srednje 2025-2032
prostora in ohranjanje zelenih povrsin. Brezovica Brezovica zahtevno
(++)
V. 7. Ukrep 35: Spodbujanje prebivalcev k uporabi 15.000 EUR Proracun Obcine Obcina Enostavno 2025-2032
trajnostne mobilnosti in ozaveSC€anje o deljenju Brezovica Brezovica (+)

prostora med vozniki motornih vozil, kolesarji
in pesSci - najmanj 7 komunikacijskih kampanj s
podrocja trajnostne mobilnosti v Casu izvajanja

OCPS 2025.

V. 7. Ukrep 36: Uskladitev prostorskega ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
in prometnega naértovanja z rednimi stroskov za Ob¢ino Brezovica (+)
usklajevalnimi sestanki na Obcini (predvsem Brezovica

stanovanjske novogradnje, delovna mesta,
druzbena infrastruktura).



STEBER STRATESKO UKREPI I1Z STEBRA CELOSTNO OCENA VIRI NOSILEC ZAHTEVNOST ROK
VODILO PROMETNO NACRTOVANJE VREDNOSTI FINANCIRANJA 1ZVAJANJA UKREPA IZVEDBE
za celotno obdobje (P=prioritetni
ukrep)
V. 7. Ukrep 37: Imenovanje obéinskega ni dodatnih / Obcina Srednje 2025-2032
koordinatorja za zadeve s podro¢ja prometa, ki  stroSkov za Obcino Brezovica zahtevno
v okviru svojih nalog skrbi tudi za komuniciranje Brezovica (++)
z javnostjo.
V. 7. Ukrep 38: Sodelovanje pri pripravi Regijske ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
celostne prometne strategije. stroskov za Obg&ino Brezovica (+)
Brezovica
V. 7. Ukrep 39: Vkljuéevanje v projekte EU na temo ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
trajnostne mobilnosti. stroskov za Obc¢ino Brezovica (+)
Brezovica
V. 7. Ukrep 40: Vkljuéevanje javnosti v faze ni dodatnih / Obcina Enostavno 2025-2032
nacértovanja z vzpostavitvijo spremljanja pobud  stroSkov za Obcino Brezovica (+)

in predlogov.

Brezovica
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Celostna prometna strategija Ljubljanske urbane regije: za ljudi in prostor v
inovativni in napredni regiji. Regionalna razvojna agencija Ljubljanske urbane
regije, 2018, str. 70

Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, prometne nesrece,
2025. http://nesrece.avp-rs.si/

Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obc€ini in
odstopanja od minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje vec
sosednjih obc¢in skupaj, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, november
2024

Odlok o Obcinskem prostorskem nacrtu Obcine Brezovica (Uradni list RS, &t.
23/16, 48/16 — obv. raz.,, 63/16 — obv. raz., 41/17 — ugot. skl 2/18 — obv. Raz,
156/22)

Plevnik, Aljaz, idr. S Siroko podporo do optimalno povezane skupnosti:
Nacionalne smernice za vkljuCevanje javnosti v pripravo obcinskih celostnih
prometnih strategij. Republika Slovenija, Ministrstvo za infrastrukturo, 2022,
str. 36

Plevnik, Aljaz, idr. Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje: nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije. Prenovljena izd.,
Usklajena z novo zakonodajo, Ministrstvo za okolje, podnebije in energijo, 2023,
https://sptm.si/application/files/7016/8319/7130/Smernice_OCPS_2023_
uskladitev_ZCPN.pdf

Prometne obremenitve od leta 1997 dalje, MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO,
DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO. Dostopno na naslovu:
https://podatki.gov.si/dataset/pldp-karte-prometnih-obremenitev

DUJPP: Podatki o Stevilu validiranih vozovnic prevoznika Arriva d.o.o.

Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2024. https://www.stat.si/statweb

OCPS Brezovica
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