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»Zmanjšati je treba 
odvisnost od osebnih 
vozil in izboljšati javni 
potniški promet«
»Po vsej državi, še posebej pa to velja za Ljubljansko urbano regijo, se prometna 
situacija iz leta v leto slabša, saj opravljamo vedno več poti, pri tem pa ohranjamo 
visoko odvisnost od osebnih vozil,« razlaga mag. Lilijana Madjar, direktorica 
Regionalne razvojne agencije Ljubljanske urbane regije (RRA LUR). Razkrila nam je 
svoj pogled na omenjeno problematiko in nakazala rešitve. 

SAMO KRANJEC

Ljubljanska urbana regija je 
najpomembnejše prometno stičišče 
Slovenije. Kako občutite prometno 
sliko regije?

Promet je gotovo en od osrednjih izzivov v Lju­
bljanski urbani regiji (LUR) in zato tudi v središču 
pozornosti na agenciji. Po vsej državi, še posebej pa 
to velja za LUR, se prometna situacija iz leta v leto 
slabša, saj opravljamo vedno več poti, pri tem pa 
ohranjamo visoko odvisnost od osebnih vozil. Poglej­
mo prestolnico: študija potovalnih navad pred 10 leti 
je pokazala, da v Ljubljano dnevno pripotuje 120.000 
vozil, zmogljivost javnega potniškega prevoza (JPP) v 
jutranji konici pa je le 18.000 potnikov. Novi podatki 
kažejo, da je danes dnevnih migracij 140.000, JPP pa 
je ostal na primerljivi ravni, tudi zato, ker ga je vmes 
oslabilo kovidno obdobje.

S katerimi največjimi prometnimi izzivi 
se spopadate v LUR?

Največji izziv je zmanjšanje odvisnosti od osebnih 
vozil in izboljšanje JPP ter razvoj drugih oblik trajno­
stne mobilnosti. Ključen je predvsem razvoj železniške 
infrastrukture ter povečanje frekventnosti in hitrosti 

vlakov. Do Maribora, Kopra, Kranja, Novega mesta bi 
moral biti vlak prva, najugodnejša in najhitrejša izbira. 
Ker pa so vse slovenske železniške proge enotirne, 
to upočasnjuje promet in omejuje število vlakov, 
predvsem pa si ljudje delimo železnico s tovornim 
prometom, kar se bo z izgradnjo drugega tira Diva­
ča–Koper še okrepilo. 

Nujno je tudi izboljšati JPP znotraj Ljubljane – avto­
busne linije morajo postati hitrejše in bolj zanesljive, 
kar pomeni, da mora JPP na glavnih vpadnicah postati 
neodvisen od preostalega prometa in potekati po 
lastnem pasu. Pomembno ga namreč hromijo ravno 
zastoji, ki jih povzročajo osebni avtomobili. Ljubljana 
je ob sodelovanju vseh občin LUR z ukrepi omejeva­
nja dostopa v mestno središče, s parkirno politiko, z 
izgradnjo P+R, podaljševanjem linij LPP, čistimi vozili 
LPP ter izboljšavami za pešce in kolesarje naredila 
že zelo veliko, a nadaljevanje omejevanja uporabe 
osebnih vozil od tu dalje, kot kažejo raziskave, vodi v 
večjo prevozno in časovno revščino prebivalcev. Zdaj 
je čas predvsem za omogočanje večje konkurenčnosti 
JPP ter večanje ponudbe alternativnih prevozov.

Kako se lotevate  
reševanja teh izzivov?

V sodelovanju z občinami LUR se trenutno po­
svečamo predvsem razvoju medobčinske kolesar­
ske infrastrukture, za katero verjamemo, da bi lahko 
prevzela del dnevnih migracij. S prihodom električnih 
koles so se možnosti za potovanje na srednje raz­
dalje izboljšale, vendar brez varnih kolesarskih poti 
in ustrezne infrastrukture pravega premika ne bo. 
V dialogu z državo si prizadevamo reševati odprta 
vprašanja razvoja, financiranja in vzdrževanja držav­
ne kolesarske infrastrukture, težava so tudi omejitve 
posameznih sektorjev, ki gredo ponekod tako daleč, 
da onemogočajo umestitev kakovostne kolesarske 
povezave v prostor. 

Ste dejavni pri iskanju rešitev?
Po bliskovitem uspehu pilotne postavitve postaj 

e-koles v Medvodah, kompatibilnih z Ljubljano, 
smo se odločili projekt razširiti na celotno regijo. K 
vzpostavitvi sistema javne izposoje e-koles v celotni 
regiji smo pritegnili kar 21 občin, predvidenih je 94 
lokacij s 549 e-kolesi in 854 polnilnimi priklopnimi 
mesti. Projekt je nared že skoraj pol leta, vendar 
čaka na obljubljena nepovratna sredstva za sofi­
nanciranje izvedbe kot ukrepa trajnostne mobilno­
sti, ki jih je država napovedala že februarja 2024. 
Smo že globoko v kohezijski finančni perspektivi 
2021–2027 in težko razumemo, zakaj se ne pospeši 
črpanje sredstev tam, kjer so projekti nujni, dobri 
in že pripravljeni.

Pod okriljem agencije deluje tudi Regionalni center 
mobilnosti RCM LUR, ki deluje kot most med občinami 
in državo predvsem na področju izboljševanja JPP ter 
kolesarjenja na regionalnem razvoju in pa promociji 
oblik mobilnosti, ki lahko nadomestijo osebni avto 
tam in takrat, kjer je to seveda mogoče. Vsi namreč 
nesporno potrebujemo osebne avtomobile, sporna 
je naša čezmerna raba.

Še bolj pa nas ta trenutek zaposluje priprava 
regionalnega prostorskega načrta. Z zaupanjem te 
naloge regijam se naposled zapolnjuje vrzel med dr­
žavno strategijo prostorskega razvoja Slovenije in 212 
občinskimi prostorskimi načrti, kar omogoča veliko 
priložnost za napredek pri načrtovanju prostora, ki se 
premišljeno povezuje tudi s prometom. Da bi načrt 
vseboval izvedljive rešitve, skrbimo za nenehen dialog 
med lokalno, regionalno in nacionalno ravnjo.

Mag. Lilijana Madjar, direktorica RRA LUR (v rdečem), z župa-
njo in župani občin Ljubljanske urbane regije, ki so pristopile k 
vzpostavitvi sistema za javno izposojo e-koles, kompatibilnega 
z Ljubljano. 

FO
TO

: N
IK

 R
O

VA
N



57

ŽELEZNIŠKI TOVORNI PROMETINTERVJU

Število električnih vozil se povečuje. 
Ali razvoj infrastrukture v LUR sledi 
povpraševanju? 

Število električnih vozil narašča, predvsem zaradi 
subvencij in davčnih olajšav pri službenih vozilih. Raz­
vija se mreža polnilnic, ki sledi komercialnemu interesu 
ponudnikov energije in ne zadostuje potrebam regije 
in njenih prebivalcev. Težave zaznavamo predvsem pri 
vzpostavljanju polnilnic v večstanovanjskih soseskah; 
prebivalci s sončno elektrarno na strehi svoje individu­
alne hiše in lastno polnilnico sledijo trendu, ostali pre­
bivalci pa pravih ekonomsko konkurenčnih izbir nimajo. 

Se morda že pripravljate na čas 
avtonomnih vozil?

Razvoj avtonomnih vozil je že na precej visoki 
ravni in lahko ključno prispeva k učinkovitejšemu 
upravljanju prometa, povezljivosti ruralnih okolij in 
konkurenčnosti JPP. Odpira pa vrsto moralnih, pravnih, 
odgovornostnih in drugih vprašanj. Sodelujemo v 
projektu CulturalRoad, ki poteka v okviru programa 

Obzorje, in kot regija spremljamo dobre prakse 15 
partnerjev iz evropskih držav, ki uvajajo avtomati­
zirano mobilnost, ter preučujemo njihove izkušnje. 
Naš cilj je, da nova mobilnostna prihodnost ne bo le 
tehnološko napredna, temveč tudi varna, dostopna 
in prilagojena potrebam ljudi.

Ali prispevate k digitalizaciji in 
avtomatizaciji prometnih tokov in 
kako? 

Trenutno v okviru evropskega projekta X4ITS (pro­
gram IPE), v partnerstvu šestih držav, pri nas pa v 
sodelovanju z Mestno občino Ljubljana, Ministrstvom 
za infrastrukturo in DARS, v prestolnici načrtujemo 
pilotno preverbo učinkovitosti uvedbe inteligentnih 
prometnih sistemov za izboljšanje upravljanja pro­
meta. Na dveh vpadnicah bodo nameščene naprave 
za zaznavanje prometa z namenom vzpostavitve 
zelenih valov in uvedbe prednostne vožnje za vozila 
na nujnih vožnjah in javni potniški promet. To bo 
pomemben korak za optimizacijo prometnih tokov 
v Ljubljani. 

Vedno več tovora  
po tirih
Na Slovenskih železnicah letos načrtujejo porast količine prevoženega blaga 
po železniških tirih, prav tako v naslednjih dveh letih. Vsekakor bo k temu 
pripomogel tudi projekt drugi tir, saj je zaključek gradnje načrtovan do 31. 
marca 2026. A slediti bo treba tudi zelenemu dogovoru.

LIDIJA PETRIŠIČ COLARIČ

P o izračunih Evropske agencije 
za okolje tovorni vlak proizvede 
kar 14-krat manj CO₂ na leto kot 
cestno tovorno vozilo, pravijo na 
Slovenskih železnicah in dodajo, 

da so lani prepeljali 17,7 milijona ton blaga, v letu 
2023 pa 18,2 milijona ton. 

V letu 2023 je bilo po podatkih Statističnega ura­
da RS z vidika vrste blaga prepeljanega največ tako 
imenovanega drugega blaga (nedoločljivega blaga 
v zabojnikih in mešanih vrst blaga), in sicer 36 od­
stotkov, izraženo v tonah, oz. 39 odstotkov, izraženo 
v tonskih kilometrih. Sledili so premog, plin, nafta 
in derivati (20 odstotkov oz. 19 odstotkov), rude in 
kamnine (18 odstotkov oz. 17 odstotkov) in preostale 
vrste blaga. Vlaki so prepeljali več kot 1,9 milijona ton 
nevarnega blaga, kar je odstotek več kot leto prej. 
Največji delež tega blaga so še vedno predstavljale 
vnetljive tekočine, in sicer 93 odstotkov. Slovenske 
železnice so si za letos zastavile cilj, da bodo po žele­
zniških tirih prepeljali 18,7 milijona ton blaga.

Z drugim tirom tudi vlaki dolžine 740 metrov
Na rok izgradnje drugega tira bosta v veliki meri 

vplivala nepredvidena naravna pojava – velike kraš­
ke jame, ki potrebujejo podzemne konstrukcije, in 
pomiki v Glinščici. V družbi 2TDK so na začetku leta 
poudarili, da se trudijo, da se rok dokončanja ne bo 
zamaknil za več kot nekaj mesecev. »Od izvajalca 
del pa pričakujemo podroben terminski načrt, ki bo 
upošteval nepredvideno situacijo kraških pojavov in 
bo hkrati omogočil prevoznost proge do 31. marca 
2026,« so še zapisali na 2TDK. 

Kot je na poslovno-logistični konferenci »Premika­
mo Slovenijo 8.0« oktobra lani poudarila direktorica 
družbe SŽ–tovorni promet mag. Melita Rozman Dacar, 
se v tem vodilnem železniškem prevozniku blaga 
v Sloveniji na drugi tir pripravljajo tudi z nakupom 
novega voznega parka. »Kupujemo nove lokomotive, 
vagone in prekladalno mehanizacijo. S tem želimo sle­
diti drugemu tiru in razvoju železniške infrastrukture 
po celotni Evropi. Celovito prenavljamo tudi obstoječe 
lokomotive. Gremo v korak s trajnostnimi smerni­
cami in zelenim prehodom,« je poudarila Rozman 
Dacarjeva. 

Kot je dodala, večje multinacionalke, kot na primer 
avtomobilska industrija, potrebujejo prevoze večjih 
količin blaga hkrati. »Žal pa imamo v Sloveniji mar­
sikje še vedno omejitev dolžine vlakov na dobrih 500 
metrov. Evropske direktive na jedrnem evropskem 

KOLIČINA PREPELJANEGA BLAGA PO TIRIH 
Leto 2023 2024 2025 

(načrt)

Prepeljano blago (v mio ton) 18,2 17,7 18,7

Opravljeno delo  
(v mio netotonskih kilometrov)

4.482 4.555 4.761

VIR: SLOVENSKE ŽELEZNICE

Evropski zeleni dogovor predvideva, da se 
bo železniški tovorni promet v EU povečal 
za 50 odstotkov do leta 2030 in podvojil 
do leta 2050 v primerjavi z letom 2015.

prevozne storitve in špedicija, d.o.o.

»Vaš termin, je naš cilj«

Nudimo prevoze:
- paletiziranega blaga, 

- ročno zloženega blaga brez palet, 
- hitro pokvarljivega blaga (meso, rože, 

sadje,  
življenjske potrebščine …), 

- razno drugo blago (železo, stroji, 
betonske konstrukcije …). 

Za strogo terminsko blago pošljemo 
tudi po dva voznika na kamion. Kami-
oni so vedno pod našim očesom, saj 
imajo vgrajene telematske sisteme 
za nadzor voznega parka tako imeno-
vane GPS sledilce, kjer vidimo vsako 
sekundo, kje se nahaja kamion in kaj 
se z njim dogaja.
Blago pretežno izvažamo iz Avstrije, 
Slovenije in tudi iz Hrvaške v države Ev-
ropske unije (Nemčija, Francija, Špani-
ja, Portugalska, Belgija, Nizozemska, 
Danska, Italija in tudi izven EU Švica, 
kakor tudi v države bivše Jugoslavije).
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