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»Zmanjsati je treba
odvisnost od osebnih

vozil in izboljsati javni

potniski promet«

»Po vsej drzavi, Se posebej pa to velja za Ljubljansko urbano regijo, se prometna
situacija iz leta v leto slabsa, saj opravljamo vedno vec poti, pri tem pa ohranjamo

visoko odvisnost od osebnih vozil,« razlaga mag. Lilijana Madjar, direktorica

Regionalne razvojne agencije Ljubljanske urbane regije (RRA LUR). Razkrila nam je

svoj pogled na omenjeno problematiko in nakazala resitve.

Ljubljanska urbana regija je
Slovenije. Kako obcutite prometno
sliko regije?

Promet je gotovo en od osrednjih izzivov v Lju-
bljanski urbani regiji (LUR) in zato tudi v srediscu
pozornosti na agenciji. Po vsej drzavi, $e posebej pa
to velja za LUR, se prometna situacija iz leta v leto
slab3a, saj opravljamo vedno vec poti, pri tem pa
ohranjamo visoko odvisnost od osebnih vozil. Poglej-
mo prestolnico: studija potovalnih navad pred 10 leti
je pokazala, da v Ljubljano dnevno pripotuje 120.000
vozil, zmogljivost javnega potniskega prevoza (JPP) v
jutranji konici pa je le 18.000 potnikov. Novi podatki
kazejo, da je danes dnevnih migracij 140.000, JPP pa
je ostal na primerljivi ravni, tudi zato, ker ga je vmes
oslabilo kovidno obdobje.

S katerimi najvecjimi prometnimi izzivi
se spopadate v LUR?

Najvedji izziv je zmanjsanje odvisnosti od osebnih
vozil in izboljsanje JPP ter razvoj drugih oblik trajno-
stne mobilnosti. Klju¢en je predvsem razvoj Zelezniske
infrastrukture ter povecanje frekventnosti in hitrosti

Mag. Lilijana Madjar, direktorica RRA LUR (v rde¢em), z Zupa-
njo in Zupani obcin Ljubljanske urbane regije, ki so pristopile k
vzpostavitvi sistema za javno izposojo e-koles, kompatibilnega
z Ljubljano.

vlakov. Do Maribora, Kopra, Kranja, Novega mesta bi
moral biti vlak prva, najugodnej$a in najhitrejsa izbira.
Ker pa so vse slovenske Zelezniske proge enotirne,
to upocasnjuje promet in omejuje Stevilo vlakov,
predvsem pa si ljudje delimo Zeleznico s tovornim
prometom, kar se bo z izgradnjo drugega tira Diva-
¢a-Koper 3e okrepilo.
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Nujno je tudi izboljsati JPP znotraj Ljubljane - avto-
busne linije morajo postati hitrejse in bolj zanesljive,
kar pomeni, da mora JPP na glavnih vpadnicah postati
neodvisen od preostalega prometa in potekati po
lastnem pasu. Pomembno ga namre¢ hromijo ravno
zastoji, ki jih povzrocajo osebni avtomobili. Ljubljana
je ob sodelovanju vseh obcin LUR z ukrepi omejeva-
nja dostopa v mestno sredisce, s parkirno politiko, z
izgradnjo P+R, podalj$evanjem linij LPP, ¢istimi vozili
LPP ter izboljsavami za pesce in kolesarje naredila
Ze zelo veliko, a nadaljevanje omejevanja uporabe
osebnih vozil od tu dalje, kot kazejo raziskave, vodi v
vecjo prevozno in ¢asovno revscino prebivalcev. Zdaj
je ¢as predvsem za omogocanije vecje konkurencnosti
JPP ter vecanje ponudbe alternativnih prevozov.

Kako se lotevate
reSevanja teh izzivov?

V/ sodelovanju z ob¢inami LUR se trenutno po-
sve¢amo predvsem razvoju medobcinske kolesar-
ske infrastrukture, za katero verjamemo, da bi lahko
prevzela del dnevnih migracij. S prihodom elektri¢nih
koles so se moznosti za potovanje na srednje raz-
dalje izboljsale, vendar brez varnih kolesarskih poti
in ustrezne infrastrukture pravega premika ne bo.
V dialogu z drzavo si prizadevamo redevati odprta
vprasanja razvoja, financiranja in vzdrzevanja drzav-
ne kolesarske infrastrukture, tezava so tudi omejitve
posameznih sektorjev, ki gredo ponekod tako dalec,
da onemogocajo umestitev kakovostne kolesarske
povezave Vv prostor.

Ste dejavni pri iskanju resitev?

Po bliskovitem uspehu pilotne postavitve postaj
e-koles v Medvodah, kompatibilnih z Ljubljano,
smo se odlocili projekt razsiriti na celotno regijo. K
vzpostavitvi sistema javne izposoje e-koles v celotni
regiji smo pritegnili kar 21 ob¢in, predvidenih je 94
lokacij s 549 e-kolesi in 854 polnilnimi priklopnimi
mesti. Projekt je nared Ze skoraj pol leta, vendar
¢aka na obljubljena nepovratna sredstva za sofi-
nanciranje izvedbe kot ukrepa trajnostne mobilno-
sti, ki jih je drzava napovedala Ze februarja 2024.
Smo Ze globoko v kohezijski finan¢ni perspektivi
2021-2027 in tezko razumemo, zakaj se ne pospesi
¢rpanje sredstev tam, kjer so projekti nujni, dobri
in Ze pripravljeni.

Pod okriliem agencije deluje tudi Regionalni center
mobilnosti RCM LUR, ki deluje kot most med obcinami
in drzavo predvsem na podrocju izboljsevanja JPP ter
kolesarjenja na regionalnem razvoju in pa promociji
oblik mobilnosti, ki lahko nadomestijo osebni avto
tam in takrat, kjer je to seveda mogoce. Vsi namre¢
nesporno potrebujemo osebne avtomobile, sporna
je nasa ¢ezmerna raba.

Se bolj pa nas ta trenutek zaposluje priprava
regionalnega prostorskega nacrta. Z zaupanjem te
naloge regijam se naposled zapolnjuje vrzel med dr-
Zavno strategijo prostorskega razvoja Slovenije in 212
ob¢inskimi prostorskimi nacrti, kar omogoca veliko
priloZznost za napredek pri nacrtovanju prostora, ki se
premisljeno povezuje tudi s prometom. Da bi nacrt
vseboval izved|jive resitve, skrbimo za nenehen dialog
med lokalno, regionalno in nacionalno ravnjo.

Regijski center mobilnosti Ljubljanske urbane regije - RCM LUR
Skupaj z vami nacrtujemo in izvajamo vklju€ujoce aktivnosti,
s katerimi ustvarjamo dostopne in varne prevoze za vse.

RRA Ll._.IR

spremljajte www.sptm.si za sofinanciranje priprave in izvedbe aktivnosti ETM 2025

kontaktirajte RCM LUR za podporo in brezplacne regijske aktivnosti

Ze v juniju RCM LUR zalenja z regijsko mobilnostno akcijo "Trajnostno v knjiZnico po nagrado!"
Vec informacij o mobilnostni akciji in sodelujocih knjiznicah najdete na www.rralur.si.

Sofinancira
Evropska unija
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ZELEZNISKI TOVORNI PROMET

Stevilo elektri¢nih vozil se poveluje.
Ali razvoj infrastrukture v LUR sledi
povprasevanju?

Stevilo elektri¢nih vozil nara$¢a, predvsem zaradi
subvencij in davenih olajsav pri sluzbenih vozilih. Raz-
vija se mreza polnilnic, ki sledi komercialnemu interesu
ponudnikov energije in ne zadostuje potrebam regije
in njenih prebivalcev. TeZzave zaznavamo predvsem pri
vzpostavljanju polnilnic v ve¢stanovanjskih soseskah;
prebivalci s son¢no elektrarno na strehi svoje individu-
alne hise in lastno polnilnico sledijo trendu, ostali pre-
bivalci pa pravih ekonomsko konkurenc¢nih izbir nimajo.

Se morda Ze pripravljate na cas
avtonomnih vozil?

Razvoj avtonomnih vozil je Ze na precej visoki
ravni in lahko klju¢no prispeva k ucinkovitejsemu
upravljanju prometa, povezljivosti ruralnih okolij in
konkurencnosti JPP. Odpira pa vrsto moralnih, pravnih,
odgovornostnih in drugih vprasanj. Sodelujemo v
projektu CulturalRoad, ki poteka v okviru programa

‘VMGNSPOR »

AJER 000

prevozne storitve in Spedicija, d.o.o.

Gradiska cesta 8, 2230 Lenart
Email: majer@ivan@siol.net

Nudimo prevoze:
- paletiziranega blaga,
- ro¢no zlozenega blaga brez palet,
- hitro pokvarljivega blaga (meso, roze,
sadje,
Zivljenjske potrebscine ...),
- razno drugo blago (Zelezo, stroji,
betonske konstrukcije ...).

Za strogo terminsko blago posljemo
tudi po dva voznika na kamion. Kami-
oni so vedno pod nasim ocesom, saj
imajo vgrajene telematske sisteme
za nadzor voznega parka tako imeno-
vane GPS sledilce, kjer vidimo vsako
sekundo, kje se nahaja kamion in kaj
se z njim dogaja.

Blago pretezno izvazamo iz Avstrije,
Slovenije in tudi iz Hrvaske v drzave Ev-
ropske unije (Nemcija, Francija, Spani-
ja, Portugalska, Belgija, Nizozemska,
Danska, Italija in tudi izven EU Svica,
kakor tudi v drzave bivse Jugoslavije).

Obzorje, in kot regija spremljamo dobre prakse 15
partnerjev iz evropskih drzav, ki uvajajo avtomati-
zirano mobilnost, ter preuc¢ujemo njihove izkudnje.
Nas3 cilj je, da nova mobilnostna prihodnost ne bo le
tehnolosko napredna, temve¢ tudi varna, dostopna
in prilagojena potrebam ljudi.

Ali prispevate k digitalizaciji in
avtomatizaciji prometnih tokov in
kako?

Trenutno v okviru evropskega projekta X4ITS (pro-
gram IPE), v partnerstvu 3estih drzav, pri nas pa v
sodelovanju z Mestno obcino Ljubljana, Ministrstvom
za infrastrukturo in DARS, v prestolnici nacrtujemo
pilotno preverbo ucinkovitosti uvedbe inteligentnih
prometnih sistemov za izbolj3anje upravljanja pro-
meta. Na dveh vpadnicah bodo namesc¢ene naprave
za zaznavanje prometa z namenom vzpostavitve
zelenih valov in uvedbe prednostne voznje za vozila
na nujnih voznjah in javni potniski promet. To bo
pomemben korak za optimizacijo prometnih tokov
v Ljubljani.

b A s st

00386 2 729 25 86,
041 626 575

»Vas termin, je nas cilj«

Vedno vec tovora

po tirih

Na Slovenskih Zeleznicah letos nacrtujejo porast koliCine prevozenega blaga
po zelezniskih tirih, prav tako v naslednjih dveh letih. Vsekakor bo k temu
pripomogel tudi projekt drugi tir, saj je zakljuCek gradnje nacrtovan do 3.
marca 2026. A slediti bo treba tudi zelenemu dogovoru.

LIDIJA PETRISIC COLARIC

o izrac¢unih Evropske agencije
za okolje tovorni vlak proizvede
kar 14-krat manj CO, na leto kot
cestno tovorno vozilo, pravijo na
Slovenskih Zeleznicah in dodajo,
da so lani prepeljali 17,7 milijona ton blaga, v letu
2023 pa 18,2 milijona ton.

V letu 2023 je bilo po podatkih Statisti¢nega ura-
da RS z vidika vrste blaga prepeljanega najvec tako
imenovanega drugega blaga (nedolo¢ljivega blaga
v zabojnikih in me3anih vrst blaga), in sicer 36 od-
stotkov, izrazeno v tonah, oz. 39 odstotkov, izrazeno
v tonskih kilometrih. Sledili so premog, plin, nafta
in derivati (20 odstotkov oz. 19 odstotkov), rude in
kamnine (18 odstotkov o0z. 17 odstotkov) in preostale
vrste blaga. Vlaki so prepeljali ve¢ kot 1,9 milijona ton
nevarnega blaga, kar je odstotek vec kot leto prej.
Najvecji delez tega blaga so $e vedno predstavljale
vnetljive tekocine, in sicer 93 odstotkov. Slovenske
Zeleznice so si za letos zastavile cilj, da bodo po Zele-
zniskih tirih prepeljali 18,7 milijona ton blaga.

Z drugim tirom tudi vlaki dolzine 740 metrov

Na rok izgradnje drugega tira bosta v veliki meri
vplivala nepredvidena naravna pojava — velike kras-
ke jame, ki potrebujejo podzemne konstrukcije, in
pomiki v Glins¢ici. V druzbi 2TDK so na zacetku leta
poudarili, da se trudijo, da se rok dokon¢anja ne bo
zamaknil za vec¢ kot nekaj mesecev. »0Od izvajalca
del pa pri¢akujemo podroben terminski nacrt, ki bo
uposteval nepredvideno situacijo kraskih pojavov in
bo hkrati omogocil prevoznost proge do 31. marca
2026,« so $e zapisali na 2TDK.

Evropski zeleni dogovor predvideva, da se
bo Zeleznigki tovorni promet v EU povecal
za 50 odstotkov do leta 2030 in podvojil
do leta 2050 v primerjavi z letom 2015.

Kot je na poslovno-logisti¢ni konferenci »Premika-
mo Slovenijo 8.0« oktobra lani poudarila direktorica
druzbe SZ-tovorni promet mag. Melita Rozman Dacar,
se v tem vodilnem Zelezniskem prevozniku blaga
v Sloveniji na drugi tir pripravljajo tudi z nakupom
novega voznega parka. »Kupujemo nove lokomotive,
vagone in prekladalno mehanizacijo. S tem Zelimo sle-
diti drugemu tiru in razvoju Zelezniske infrastrukture
po celotni Evropi. Celovito prenavljamo tudi obstojece
lokomotive. Gremo v korak s trajnostnimi smerni-
cami in zelenim prehodom,« je poudarila Rozman
Dacarjeva.

Kot je dodala, vec¢je multinacionalke, kot na primer
avtomobilska industrija, potrebujejo prevoze vedjih
koli¢in blaga hkrati. »Zal pa imamo v Sloveniji mar-
sikje 3e vedno omejitev dolzine vlakov na dobrih 500
metrov. Evropske direktive na jedrnem evropskem

KOLICINA PREPELJANEGA BLAGA PO TIRIH

2025
Leto 2023 | 2024 (naért)
Prepeljano blago (v mio ton) 18,2 17,7 18,7
Opravljeno delo 4482 | 4.555 4761
(v mio netotonskih kilometrov)
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