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Ljubljana Varosrégio Fenntarthato Varosi Mobilitasi Tervét 2018.
oktéber 24-én, a Ljubljana Varosrégio Tanacsanak 10. iilésén
egybehangzoan elfogadtak. A Tanacsot a Ljubljana Varosrégiojaban
talalhato 26 telepiilés polgarmesterei alkotjak:

Borovnica Ivanéna Gorica Menges
Brezovica Kamnik Moravce
Dobrepolje Komenda Skofljica
Dobrova - Polhov Gradec Litija Smartno pri Litiji
Dol pri Ljubljana Ljubljana varosa Trzin

Domzale Logatec Velike Lasce
Grosuplje Log - Dragomer Vodice

Horjul Lukovica Vrhnika

Ig Medvode
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A FENNTARTHATO FEJLODES
KOZOS JOVO FELE VEZET MINKET

és régionk fenntarthato fejlédésében, vagyis hisziink abban, hogy a varosok és régiok fejlédésének a
kdrnyezet és az ott él6k iranti tiszteleten kell alapulnia. Ez az egyetlen Ut a jové felé, amelyben a jové
generécidi teljes és boldog életet élhetnek majd.

Ebben rendkiviil fontos szerepet jatszik a Ljubljana Varosrégidhoz tartozé telepiilések részvétele, és
boldog vagyok, hogy a teriilet minden polgarmestere tudataban van a kornyezet és az emberek szaméra
is kedvez6 fejl6dés fontossaganak.

A mobilitas szabélyozasa az egyik legnagyobb kihivas, amellyel szembe kell nézniink. Mar 2007-ben
felismertiik, hogy egyik kiemelt feladatunk a fenntarthaté mobilitas fejlesztése, és egyittes erével
megkezdtlk a régié tomegkozlekedésének szabalyozaséra szolgald szakértdi alapok elkészitését.

Tevékenységeink a megfizethetd, gyors, hatékony, biztonsagos, tiszta és gazdasagilag fenntarthaté
kozlekedés biztositasara dsszpontositanak, ami elengedhetetlen egyrészt a térségben rejlé lehetéségek
fejlesztéséhez, masrészt kényelmes életet biztosit és 6sszekovacsolja az embereket.

K6z6s célunk az integralt mobilitas biztositasa egy j6l m(ikodd kozosségi kdzlekedési rendszerrel,
valamint magas szinvonall és biztonséagos infrastruktira kialakitasa a gyalogosok és a kerékpéarosok
szamara.

Ezért létrehoztuk a Ljubljana Varosrégié Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve nevi innovativ stratégiai
Ez bizonyitja, hogy mindannyian elismerjik a dokumentum kiemelt jelentéségét mind a jelenlegi,
mind a jévébeli generaciok szamara.

fenntarthatd mobilitas szabalyozaséra, valamint olyan innovativ megkdzelitést mutat be, amely regiondlis
szinten kezeli a kdzlekedés kihivasait. Emellett a regionalis teriiletrendezés és a fejlesztési projektek
megvaldsitdsahoz sziikséges eréforrasok megtalalasanak egyik kulcsfontossagli szakmai alapjaul szolgal.

Biiszke vagyok ré, hogy szakmai szolgéltatéinkkal kardltve a Ljubljana Varosrégiéjaban talélhaté mind
a 26 teleplilés polgarmestere megmutatta, hogy egylttmikodve, csapatmunkéaval, profizmussal és a
lakosokra valé odafigyeléssel régionkat olyan jové felé terelhetjiik, amelyben mind jelen, mind a j6vé
generacioi szamara garantalni tudjuk a kényelmes és mindségi életkoriilményeket.

Zoran Jankovié, A Ljubljana Varosrégi6 Tanacsanak elnoke és Ljubljana polgarmestere
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A TERSEGROL

A FEJLODES ZOLD
HAJTOEREJE ES A TUDAS
NAGYVAROSI BIOREGIOJA

A Ljubljana Varosrégio (LVR) Kézép-Szlovénia 26
teleplilését egyesiti, emellett e régi6 rendelkezik

a legtobb lehet&séggel tudas és kreativitas

terén: a legfontosabb belf6ldi, tudomanyos,
kutatési, oktatési és kulturalis intézmények

itt 6sszpontosulnak. Emellett szamos olyan

cég székhelye, amely jelentés szaml embert
foglalkoztat, és Szlovénia brutté hazai termékének
(GDP) egyharmadat adja.

Annak ellenére, hogy Ljubljana, Szlovénia févarosa
elsésorban varosi jelleg(, a régié kénnyen
megkdzelithetd természeti adottsagokkal,
valtozatos vadvilaggal és sokszin( tajképpel
rendelkezik. A kivald természeti adottsagok
kozelsége, valamint az épitett és természetes
kdrnyezet 6sszefonddasa Ljubljanat igazi
kilonlegességgé teszi az eurdpai nagyvarosi régiok
kdrében. Két nagy eurdpai folyosé, a Balti-Adriai
korridor és a Mediterran korridor talalkozasanal
fekszik. A régié nemzetkdzi szintérbe térténd
nemzetkozi repllétérrel vald kapcesolata, mivel

az a LVR kozvetlen kdzelében talalhato, mintegy
25 kilométerre a varoskdzponttdl, ahogy a Koper
kikotd is, amely koriilbelil 100 kilométerre fekszik.
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A LVR Szlovénia legfontosabb ingazési célpontja.
Vonzereje, rendezettsége és a lehet&ségek,
amelyeket a régié kozel 550 000 ezer lakosanak
kinal, majdnem 28 000 mas régiébdl szarmazd
diakja, valamint sok mas latogatéja is jelentésebb
kihivést jelent a mobilitas terliletén, ami a
fejlesztések egyik legfontosabb pillére.

A région belll napi szintl ingazas zajlik: tébb
mint 142 500 dolgozé ingazik munkéba nap mint
nap lakéhelyérdl.

Fejlesztési programjaban a LVR elkotelezett

a gazdasag fejlesztése és a kdrnyezeti terhek
csOkkentése mellett, amit a kozlekedési
infrastruktira fenntarthaté mobilitas iranyaba vald
terelésével kivan elérni, hogy ezzel megvaldsitsa
a hatékonyan 6sszekapcsolt térséggé valasra, a
terek és az er6forrasok észszerli kihasznélasara,
a tudas, a kreativitas és az innovacio
fejlesztésére irdnyuld céljait, valamint, hogy ezek
kévetkezményeként versenyképes nagyvarosi
régiéva valjon szamos munkahellyel, magas
hozzdadott értékkel és mindségi életszinvonallal.

550 000

lakos

28 000

diak mas
régiokbol

142 500

ingazé

Tébb mint 142 500
dolgozd ingazik
munkaba nap mint nap
lakdhelyérdl

aLVR teriiletére.



Komenda

LJUBLJANA VAROSREGIO 6110

Log - Dragomer

Dcna Gorica

Szlovénia Vrhnika
16 998
A Liubli V4 P telepiilésein lakok sz Borovnica Ig Velike Lasce
jubljana Varosrégié egyes teleptilésein lakok szama 4408 7339 4319

(forras: SORS, 2018)

» Smartno pri Litiji
Brezovica 5546

12126

KOZEP-SZLOVENIA REGIO

Grosuplje
20520

560 000
550000
540 000
530000
520000 = = = =
510000
500 000 . . . .
490 000 . . . .
480 000 = = = =
470 000
460 000 . . . .
2004 2005 2006 2007 2008* 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015** 2016 2017 2018

A régidban lakok szama évenkénti elosztasban (forras: SORS, 2018)

* 2008 utan a népesség meghatarozasa magaban foglalja a diakokat, kozépiskolai tanulékat, kiilfdldieket és egyéb allando vagy ideiglenes tartézkodasi hellyel rendelkezé
személyeket, ezért 2009-ben jelentés névekedés toértént a régio lakdinak szamaban.

** 2015. méajus 1-tél Litija statisztikailag mar nem tartozik K6zép-Szlovénidhoz, ezért abban az évben csékkenés tortént a régié lakoinak szaméaban.
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LHa avarosokatautok-ésforgalom szamara
tervezed, autokat és forgalmat kapsz.

Ha emberek ¢és terek szamara tervezed,
embereket és tereket kapsz.”

Fred Kent; varostervezd, a ,Kozosségiterek projekt
(Project for Public Spaces)non-profitiszervezet alapitoja és elno kel =

- ép: Fotolia



1 FENNTARTHATO MOBILITAS:
FENNTARTHATO MOBILITASTERVEZES
EGY INNOVATIV ES FEJLETT TERSEGERT

A varosok és a varoskdzpontok, a telepiilések,

a régio és az orszag fejlédésében kulcsfontossagu
szerepet jatszanak a kozlekedési kapcsolatok,
illetve az emberek és az druk mobilitasa;
mindazonaltal csak a fenntarthatd mobilitas
segiti el6 a gazdaségi fejl6dést, a tarsadalmi
igazsagossagot és a kdrnyezet mindségének
javulasat. A fenntarthatd mobilitasi terv célja

egy fenntarthaté mobilitasi rendszer létrehozésa
a munkahelyek és szolgéltatasok elérhetévé
tételével, a biztonséag javitasaval, a légszennyezés,
az energiafogyasztas és az liveghazhatast

okozdé gazok kibocsatasanak csokkentésével, a
tomegkdzlekedés hatékonysaganak ndvelésével,
a mobilitasi koltségek csckkentésével, az
aruszallitas optimalizalasaval, valamint a régio
lakosainak és latogatdinak egészségéhez vald
pozitiv hozzéjarulassal. A multban Szlovénia
fejlesztési eréforrasainak jelentds részét a
személygépkocsik hasznalatan alapulé mobilitas
fejlesztésére forditotta, ugyanakkor figyelmen
kiviil hagyta a kdzdsségi kozlekedés (JPP),

a vasUti szallitas, a kerékparozas és a gyaloglas
fejlesztését, amit a teleplilés- és teriletfejlesztési
mintazatok is kdvettek.

A mobilitds nem fenntarthaté forméainak gyors
fejl6dése, amely az orszag gazdasagi fejlédését
kovette, a tarsadalom szdméra gyors gazdasagi
fejlédést, valamint eurdpai versenyképességet

A fenntarthaté
mobilitasi terv ezért az
emberekre koncentral,
nem az autokra és a
forgalom novelésére.

eredményezett; az autéforgalmon alapuld mobilitas
azonban nem vezet hosszU tavu fenntarthaté
fejlédéshez. Ezért a régid jovébeni sikere a szlikds
eréforrasok fenntarthatd gazdalkodasatol és

a fenntarthat6 koncepcioktol fiigg, amelyek
mindségi élet- és munkateret biztositanak a
késébbi generaciok szamara is. A fenntarthat6
mobilitas fejlesztésének fogalma Gsszetett, és csak
a kulcsfontossagu érdekelt felek helyi, regionalis

és nemzeti szint(, valamint a forgalom nagy

részét generald nyilvanossag aktiv részvételével
valosithaté meg. A fenntarthaté kozlekedésre
iranyul6 tervben megfogalmazott intézkedéseknek
ezért atfogdan meg kell célozniuk minden
kozlekedési modot és format, tobbek kdzott

a kozosségi kozlekedést, a személygépjarmdi-
forgalmat, a kerékpérozast és a gyaloglast, valamint
az aruszallitast és a parkol6 forgalmat.

A régio fejlédése a fenntarthaté mobilitas felé tart.
Olyan innovativ és haladé térségként miikodik,
amely fejlesztéseit az emberekre 6sszpontositja,
javitva a lakossag mobilitasi lehetéségeit és
megkdnnyitve a régié egyes részeihez és a
szolgaltatasokhoz valé hozzaférést, mikdzben
jobban reagél a kiilonb6z4 felhasznaldi csoportok
igényeire. A fenntarthaté mobilitasi terv ezért

az emberekre koncentral, nem az autékra és a
forgalom ndvelésére. A kdzteriiletek minéségének
javitasa, a kdrnyezetre, az egészségre és
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a biztonsagra gyakorolt pozitiv hatadsok allnak

a fejlesztés kozéppontjaban, kiilonds tekintettel
az Uthasznéalodk legsériilékenyebb csoportjat
megcélozva. Azt is meg kell jegyezni, hogy az
elkdvetkezendd években mind az személy-, mind
az aruszallitas terén jelentds ndvekedés lesz
tapasztalhato. Az elérejelzések szerint 2030-ra az
elébbi tobb mint 20%-kal fog névekedni, az utébbi
tobb mint 60%-kal, ami rendkiviil aggaszto.

Az eurdpai alapelveket kdvetd fenntarthato
mobilitastervezés koncepcidja az elmult két évben
fontos szerepet jatszott a szlovén telepiilések
mobilitastervezésében, mivel a LVR kilenc
telepllése csatlakozott a helyi fenntarthato
varosi mobilitasi terv el6készitéséhez (SUMP),

és mind a 26 teleplilés csatlakozott

a regionalis SUMP el6készitéséhez. Kordbban

az telepiilések elsésorban az 6nkormanyzati
tervezési dokumentumokon és stratégiakon
keresztlll szabalyoztak a kdzlekedést, Ljubljana
Onkormanyzata (LO) kivételével, amely mar 2012-
ben elfogadott egy olyan kdzlekedési politikat,
amely nagyjabol 6sszhangban van a SUMP
el6készitéséhez meghatarozott irdnyelvekkel.

LVRSUMP | 10

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a kozlekedési
kihivasok megoldasai tilmutatnak az egyes
teleptilések hatarain, ha a leghatékonyabb
kozlekedési rendszert kivanjuk Iétrehozni, mivel

a kerékpérutak, a buszvonalak, a vasutak és a
terlletfejlesztés nem allnak meg a helyi hataroknal.

Ezért a LVR teleplilései a teljes fejlesztési régio
szintjén elsék kdzott csatlakoztak a SUMP

koz0s elkészitéséhez. Ez egy olyan innovativ
eszkdz, amely tapasztalataval a jovében is
meghatarozza a tébbi régié regionalis SUMP
elékészitésének alapjait és kiindulépontjait. Atfogd
kivitelezésével és egyértelmlen meghatarozott
kiemelt projektjeivel ez a dokumentum
megkdnnyiti a régio6 és a telepiilések szamara,
hogy a fenntarthatd mobilitas teriiletén az
innovativ megoldéasokra fordithaté finanszirozasi
forrasokbdl valésitsak meg a projekteket, valamint
egyértelmlien meghatérozza a régié fejl6désének
irAnyat a kormany és a szélesebb eurdpai kozosség
kozott folytatott megbeszélések soran. Ugyanakkor
jelentds mértékben hozzajarul a régié fenntarthaté
atmenetéhez, amely az alacsony szén-dioxid
kibocsatasu tarsadalom létrehozasat célozza.



A mobilitas tervezésének atfogo
megkozelitése a gazdasagi fejlodés,
a tarsadalmi igazsagossag és a
kornyezetmindség fogalmanak
0sszehangolasan alapul.

s L L
Kép: Fotolia



2 A REGIO FENNTARTHATO VAROS|
MOBILITASI TERVE (SUMP):

SZEREPE ES AZ ELKESZITES FOLYAMATA

A SUMP kulcsfontossagli eszkéz a mobilitas
tervezésének Uj megkdzelitésében, amelyet
Szlovéniaban eddig csak helyi szinten alkalmaztak,
regionélis szinten nem. A mobilitas tervezésének
ezen innovativ eszkdze, amely a régid stratégiai
célkitlizéseit kbveti és kovetkezésképpen
magasabb életmindséget teremt, tartalmi,
modszertani és elkészitési szempontbdl is
meghatarozé. Hasznos lesz tovabbi hasonlé
stratégiadk esetén mas régiokban is.

A mobilitas tervezésének atfogd megkdzelitése a
gazdasagi fejl6dés, a tarsadalmi igazsdgossag és a
koérnyezetmindség fogalmanak 6sszehangolasan
alapul. E megkdzelités a helyi, a regionalis

és a nemzeti szintet 6sszekotve, valamint az
érdekeltek kiilonbdzd csoportjainak az elékészitési
folyamatban valé részvételét el6segitve tilmutat
a regionalis szint( hataskdérmegosztason. Helyi
szinten kilondsen fontos a telepiilés kiilénbdzd
szektorainak integracidja, mig regionalis

szinten ez igaz a szinergia és az elkotelezettség
megteremtésére a kiilonb6z6 tervezési szintek
kozotti kdzos tervezés soran, amely a bizalmon és
az atlathatdsagon alapul.

A régi6 fenntarthaté varosi mobilitasi projektje
a mobilitas tervezése soran Uj megkozelitéseket
kovet, alapvetd jellemzéi a kdvetkezdk:

B Stratégiai és célzott tervezés.

m Részvételen alapulo és atlathatoé dontéshozatal.
m A két f6 cél a hozzaférhet8ség és a mindségi élet.
B Az emberekre val6é 6sszpontositas.

m Koltséghatékony tervezés.
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m A kozlekedésiigények kezelése.

B Hatékony és fokozatosan bevezetett
fejlesztésekre valé 0sszpontositéas.

B |nterdiszciplinaritas és az egészségligy,
a terlleti tervezés és a kornyezetvédelem
4gazatainak integrécioja.

® A projekt lehetéségeinek és célkitlizéseinek
betartasara vonatkozo stratégiai értékelés.

A SUMP célkitlizései kozé tartozik a fenntarthaté
mobilitdsi rendszer létrehozasa a munkahelyek

és szolgaltatasok elérhetévé tételével, az utak
biztonsaganak javitsaval, a légszennyezés, az
energiafogyasztas és az Uveghazhatast okozd
gazok kibocsatasanak csokkentésével, a kdzosségi
kozlekedés hatékonysaganak novelésével, az utas-
és aruszallitasi koltségek csokkentésével, valamint
a kornyezet vonzerejének és mindségének
novelésével. Az atfogdan szabalyozott forgalom
nem csak a kozlekedési infrastruktira jobb
kihasznélaséat, alacsonyabb mobilitasi koltségeket,
kevesebb torlddast, hatékonyabb beruhazasokat
és nagyobb vevdi elégedettséget jelent. A
hangsuly a gyalogosok és a kerékparosok

iranti baratsagos szemléleten, a kbzosségi
kozlekedés fejlesztésén és a régidban élék utazasi
szokasainak megvaltoztatasan van, amelyek

az autbhasznélat cs6kkenése miatt nagyobb
mértékben hozzajarulnak majd a fenntarthaté
mobilitdshoz. Az infrastruktura, kiiléndsen az

utak kiépitése csak egyik lehetséges modja a
kozlekedési problémak megoldasanak, és akkor
kellene alkalmazni, ha nem marad maés, kiildndsen
ennél koltséghatékonyabb lehetdség.



Az infrastruktdra a kdzponti kérdés

Projekttervezés

Nem atlathaté dontéshozatal

A két f6 cél a gbrdllékenység és a gyorsasag
Az autdkra vald 6sszpontositas
Beruhézaskozpontl tervezés

A kozlekedési igények kielégitése

Nagy és draga projektekre vald 6sszpontositas

Kozlekedésmérnokok felségteriilete

Kozlekedési projektek kivalasztésa stratégiai
értékelés nélkdl

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASTERVEZES

Az infrastruktira csak egyik médja a szélesebb
kort célok elérésének

Stratégiai és célzott tervezés

Részvételen alapulo, atlathaté dontéshozatal

A két f6 cél a hozzaférhetbség és a mindségi élet
Az emberekre vald 6sszpontositas
Kéltséghatékony tervezés

A kozlekedési igények kezelése

Hatékony és fokozatosan bevezetett
fejlesztésekre valé 0sszpontositas

Interdiszciplinaritas és az egészségiigy, a terileti
tervezés és a kdrnyezetvédelem &gazatainak
integréacioja

A lehetdségek stratégiai értékelése a kitlizott
célok fényében

A fenntarthaté mobilitasi terv f6bb jellemzéi - Utmutaté a SUMP elSkészitéséhez: Fenntarthaté mobilitas a sikeres jovéért (2012).

A regionalis SUMP el&készitése a SUMP
elékészitésének azon iranymutatasait kveti,
amelyet az Eurépai Bizottsag eurdpai szinten, és
az Infrastrukturélis Minisztérium nemzeti szinten
készitett, valamint helyi szinten logikusan az
elékészitésre vonatkozo javasolt eljarasokra épit a
régio szilkségleteit szem eldétt tartva.

A regionalis szint elsdsorban abban kiilénbozik

a helyi szinttdl, hogy a stratégia kialakitasanak
szempontjaboél fontosabb a kiilénbdzé szinteken
(&llami, dnkormanyzati) és tertiileteken az egyes
érdekelt felek és a megszervez4dott nyilvanossag
képviselSinek részvétele, emellett a lakosok
el6készitésben vald részvételét is koriltekintébben
és célzottabb médon kell megtervezni.
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A LVR SUMP
szerepe és az
el6készités
folyamata

Helyzet és
6 kihivasok

Célok,
célkitlizések és
tevékenységek

A térség Fenntarthato6 Varosi Mobilitasi Tervének készitési szakaszai

A régio fenntarthato varosi mobilitasi tervének
elkészitése soran szamos kiilénb6z8 érdekelt
fél és a nyilvAnossag is bevonasra keriilt.

A helyzetelemzés keretében két workshopot
tartottak az érdekelt felek és a telepilések
képviselGi szamara. A LVR mind a 26
polgarmesterével interj késziilt. A nagykdzonség
szdmara online kérddivet készitettek az utazasi
szokasokkal, a régié mobilitasi kihivasaival,
valamint a fenntarthaté mobilitas fejlesztésének
prioritasaival kapcsolatban, amelyben kozel
2000 ember vett részt. A helyzetelemzés igy
lefektette a régid jovoképének és az elérendd
célok meghatérozaséanak alapjat, amelyet 6t,

a régio kulonbozd kozlekedéssel kapcsolatos
helyszinén tartott workshopon és a GIS portalon
teszteltek, ahol a térség lakoi, az érintettek és a
régio dontéshozdi grafikusan is tovabbithattak a
prioritdsokra vonatkozd, a célkitlizések elérését
elésegité javaslataikat. Az akcioterv szerves
részét képezd elsédleges intézkedéseket az
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teleplilések és a legfontosabb érdekelt felek
képviselGivel folytatott workshopokon, valamint

az intézkedéseket a jovében végrehajtod érdekelt
felekkel folytatott interjikon keresztil ellendrizték.

Szakmai szempontbdl a Ljubljana Varosrégio
Regionalis Fejlesztési Ugynokségének (RRA

LVR) iranyitasa alatt a régi6é Fenntarthaté

Varosi Mobilitasi Terve 6sszefonddott az

alabbi projektek eredményeivel, ismereteivel,
eréforrasaival és eljarasaival: SMART-MR (Interreg
Europe Programme), Peripheral Access (Central
Europe Program) és az InterConnect (ADRION
Program), valamint a szerzécsapat (Ljubljana
Véarosi Intézete, a Szlovén Tudomanyos Akadémia
Kutatékozpontja — Anton Melik Foldrajzi Intézet,
Ljubljana Forgalmi és Kozlekedési Intézete,
valamint a Terliletpoltikai Intézet) szakmai
munkéajaval, akik a LVR mind a 26 teleptilése altal
finanszirozott projekteken kiviil dolgoztak.



A mobilitas kihivasait hosszu tavon
kell megoldani. Ez csak k6zos erdvel

és a telepiilések, valamint a kulcsfontossagu
érdekelt felek egyiittmiikodésével

torténhet meg.

Kép: Fotolia




3 ATERSEG KOZLEKEDESE
ES LEGFOBB KIHIVASAI

MOBILITAS A REGIOBAN

Az elmult hisz évben Szlovéniaban és

kiilonosen a LVR teriiletén kiemelt figyelmet
forditottak a fenntarthaté mobilitas fejlesztésére.
Ennek bizonyitéka az elfogadott fejlesztési
dokumentumok és stratégidk névekvé szama

(pl. Szlovénia teriiletfejlesztési stratégiaja, 2004;
a Szlovén Koztéarsasag kozlekedéspolitikajardl
sz016 allasfoglalas (Intermodalitas: Ideje a
szinergianak), 2006; a Szlovén Koztarsasag
nemzeti kdzlekedésfejlesztési programjarél szolo,
a 2030-ig tarté idészakra vonatkozé allasfoglalés,
2016; A Szlovén Koztarsasag kozlekedésfejlesztési
stratégiaja 2030-ig, 2017), valamint olyan
tanulményok, amelyek a lefektetett
kotelezettségvallalasok megvaldsulasa felé
térténd proaktivabb elmozduldst eredményezik.

A lefektetett kitelezettségvallalasok és a kiilonbdzd
eréfeszitések ellenére a régiéban a mobilitas
els@sorban tovabbra is a személygépkocsi-forgalmon
alapul. A kdzdsségi kozlekedés gerincét képezd vasuti
hélézat korszerUsitésének lassu liteme, valamint

az 0sszekottetés nélkili és a nem megfeleléen

fejlett kozdsségi kdzlekedési haldzat - kiilondsen az
intermodalitds szempontjabdl -, kdvetkezményeit
tikrozi a nem megfeleld és versenyképtelen kozdsségi
kozlekedési kinélat, valamint a napi szintd, révid
Utvonalakon térténd gépkocsihasznalat névekedése.
A személygépkocsik névekvd hasznélatanak
tendencigja véltozatlanul folyamatosan né.

A LO és a LVR teriiletein él6k kdzlekedési szokasait
vizsgald 2013-as mélyrehatd tanulmany szerint az
utazdsok 60%-a autdval torténik a LVR teriiletére, mig
a LVR-ban folyé révid tavi autds utazasok szazalékos
aranya kilénosen magas.

AZ UTAZASOK SZAZALEKOS ARANYA A KOZLEKEDES MODJA ES A MEGTETT TAVOLSAG ALAPJAN — A LVR LAKOSAI

100% —

80% —

60%

Az utazasok %-os aranya

Az Ut hossza kilométerben kifejezve
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40%
Személygépkocsi A LVR lakosainak
20% — KOz8sségi kizlekedés kozlekedése o
szazalékosan kifejezve
I I I I m— Kerékpar a kozlekedés maodja
0% | | = Gyaloglés és az Ut hossza
0-1 1-2 2-3 34 45 56 67 7-8 8

alapjan 2013 (forras:
Felmérés a LO és aLVR
tertiletének utazasi
szokasairdl, 2014)

-9 9-10 10-11 1112



A Ljubljana févarossal rendelkezé LVR a napi Ebbdl tébb mint 120 000 ember (55%) napi

ingazas legfontosabb célpontja Szlovéniaban, szinten ingazik a LO teriiletére mashonnan
mert a munkalehetéségek és iskolak vonzzak az (megkdzelitéleg 25% a LVR egyéb teleplilésérd|
ingazokat a régiobdl és a szomszédos régiokbol és 30% Szlovénia tdbbi részérdl). Emellett
(RFP, 2014-2020). A LO t6bb mint 222 000 korllbeldl 22 500 dolgozé ingazik egyéb

munkahelyet kinal, amely tébb mint egynegyede telepiilésre (nem a LO teriiletére).

az orszag 6sszes munkahelyének (SORS, 2017).

A MUNKABA VALO INGAZAST MUTATO DIAGRAM

A munkaba vald ingazast mutatoé diagram (forrés: Tatjana Marn, IPoP, adatok a SORS-bdl, 2010)

A kdzség lakosainak szama
10 000 alatt

- 10 000 és 30 000 kozott

=] 30 000 folott

Azon lakosok szama, akik eltéré
helyen élnek és dolgoznak

- 500 és 1000 lakos kozott
1000 és 2000

= 2000 és 5000

I 5000 folott
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ALO TERULETEN DOLGOZOK/INGAZOK
SZAZALEKOS ARANYA LAKOHELYUK ALAPJAN

A LVR TERULETENEK LO-N KiVULI RESZEN KEZDODO ES A LO TERULETEN VEGZODO
UTAZASOK SZAZALEKOS ARANYA A KOZLEKEDES MODJA SZERINT - 2013

25%

30%

45%

== Munkahelyre térténd utazasok aranya
a LO teriiletén belil

== Munkahelyre torténd utazasok aranya
a LVR teriiletérédl a LO teriiletére

== Munkahelyre torténd utazasok aranya
Szlovéniabol a LO teriiletére

Forras: Felmérés a LO és a LVR teriiletének utazasi
szokasairél, 2014

= Személygépkocsi
- KOzOsségi kozlekedés
= Kerékpar

Gyaloglas

Forras: Felmérés a LO és a LVR teriiletének utazasi szokasairdl, 2014

A legutdbbi reprezentativ Felmérés a LO és a LVR
terlletének utazasi szokasairdl (2014) azt mutatja,
hogy a LO teriiletére trténd utazasok jelentés
része (84%) személgépkocsival torténik.

TELJES MERTEKBEN A LO TERULETEN BELUL TORTENO UTAZASOK

SZAZALEKOS ARANYA - 2013

38,2%

13,3%

11,0%
37,5%
,9 /0
Forrés: Felmérés a LO és a LVR teriiletének utazési szokasairdl, 2014
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Ebben a tanulmanyban a kizarélag a LO teriiletén
bellil tortént utazasokra vonatkozé adatok
kerliltek kiértékelésre. Ebben az esetben a
kozlekedési modvalasztas alapvetden kiilénbozik.
A LO lakosainak valamivel tébb mint egynegyede
hasznal személygépkocsit utazdsaihoz, mig sokan
egyéb alternativakat valasztanak, amely a LO
tertiletén bellil versenyképes vélasztast jelent.

A rovidebb tavolsagok lehetdvé teszik a
kozlekedési mddok szélesebb korli hasznalatat.
Személygépkocsi

Gyaloglas

Kerékpéar

Kbzosségi kozlekedés



A FENNTARTHATO MOBILITAS MODJAIRA IRANYULO FEJLESZTESEK ELFOGADOTTSAGA A LVR LAKOSAI KOREBEN

A kozosségi kozlekedés fejlesztése (a vasti kdzlekedés korszertisitése,
Uj autobuszjaratok, expressz buszjaratok a varosok kozott, stb.)

Fenntarthaté varosi mobilitasi terv (6sszehangolt kézlekedés- és
terllettervezés, tavlati terliletfejlesztés...

Kerékparos és gyalogos teriiletek (regionalis kerékparutak,
kerékparos sztradak, kerékpar a vonaton, parkolasi infrastrukttra, stb.)

A motorizalt kézlekedés fejlesztése (Uj utak épitése, az autopalya
halézatanak/korgydirtijének bévitése, Uj parkolohelyek épitése..)

Aruszallitas és logisztika (tranzit aruszallitas a varoskdzpontokon
keresztil, szallitasok és...)

Egyéaltalan nem Teljesen
értek egyet egyetértek

Forras: A LVR SUMP el6készitésének keretében végzett felmérés (2018)

A LVR SUMP el6készitésének részeként kozvélemény-kutatés keretében tanulmanyoztuk
a LVR lakosainak korében a fenntarthaté mobilitds médjaira irdnyulé fejlesztések elfogadottsagat.
A kdzdsségi kdzlekedés fejlesztése kapta a lakossag legnagyobb tamogatésat.

A véalaszaddk a LVR arra vonatkoz szandékéat is tAmogatték, hogy a fenntarthatd mobilitas jovébeni
tervezésére figyelmet és eréforrasokat forditson.

SZUKSEGES BERUHAZASOK: SZUKSEGES BERUHAZASOK:

42% 63%

58% 37%

== Ko&z(tiinfrastruktira mm  KOzUti infrastruktdra

= \VasUtiinfrastruktira == Kerékparos infrastruktira

A LVR SUMP el6készitésének keretében végzett A LVR SUMP el6készitésének keretében végzett
felmérés (2018) eredményei felmérés (2018) eredményei
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A TERVEZES SORAN AZ ALABBIAKNAK KELL
ELSOBBSEGET ELVEZNI:

A TERVEZES SORAN AZ ALABBIAKNAK KELL
ELSOBBSEGET ELVEZNI:

76%

24%

= Személygépkocsi
- KOzOsségi kdzlekedés

A LVR SUMP el6készitésének keretében végzett
felmérés (2018) eredményei

Regionalis szinten a legnagyobb el&relépést a

kozbsségi kdzlekedésben lehetne megvaldsitani.

Nem csupan a napi ingdzok utazasi szokasainak
megvaltoztatasara van igény, hanem elsésorban
a kozosségi kozlekedés atszervezésére.

A kozosségi kozlekedés jelenlegi kapacitasa
minimélis, és meég teljes kihasznalas

esetén is csak kis hanyadéat tudna atvenni a
személygépkocsival ingazéknak. A vasttvonal
befogaddképessége a reggeli cstcsidében —

9 6raig a LO-on kiviili teriiletrél a LO teriiletére
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45%

55%

= Kerékpar
- KOzOsségi kdzlekedés

A LVR SUMP el6készitésének keretében végzett
felmérés (2018) eredményei

haladva — megkdzelitéleg 7000 utas, mig az
autdbuszkozlekedés kapacitdsa ugyanebben az
idGintervallumban megkdzelitéleg 11 000 utas.

A 120 000 ingazd mellett rengeteg gyerek és didk
is utazik a LO teriiletére. A LO teriiletén kiviil

él8 didkok 6nmagukban elérhetik a kozosségi
kozlekedés maximalis befogadoképességét, ami
reggel 7:00 és 8:00 6ra kdzott mér igy is teljes
mértékben telitett.

Regionalis szinten
alegnagyobb
el6relépést a kzosségi
kozlekedés teriiletén
lehetne megvalésitani.



120 000

ingazd

11000 7000

utas utas
6:00-
9:00

A vastthaldzat kapacitasa a reggeli csticsidében — 9 6raig a LO-on kiviili teriiletrél a LO teriiletére
haladva — megkdzelitéleg 7000 utas, mig a buszkozlekedés kapacitasa ugyanebben az iddintervallumban
megkdzelitéleg 11 000 utas. A 120 000 ingazd mellett rengeteg gyerek és diak is utazik a LO teriiletére.

A LO teriiletén kiviil 16 diakok 5nmagukban elérhetik a kézdsségi kdzlekedés maximalis
befogaddképességét, ami reggel 7:00 és 8:00 dra kdzott mar igy is teljes mértékben telitett.



KIHIVASOK

A kerékparozas és az intermodalitas kihasznalatlan
lehetdségei regionalis szinten

A LVR teriiletén torténd kerékparozas legnagyobb kihivasa a
kerékparos infrastruktira fejlesztése. Egy 6sszekapcsolddo,
biztonséagos és kényelmes kerékparut-halozat kiépitésére
van sziikség. A kerékparos Utvonalak elengedhetetlenek a
napi utazasok szamanak noveléséhez - példaul a munkaba
vagy az iskolaba. Emellett a kerékparos infrastrukttra
fejlesztése fontos a turizmus és a rekreécio fejlesztése
szempontjabdl is. A LO teriiletén 230 kilométernyi
kerékparut éplilt, azonban elengedhetetlen, hogy folytassék
azok fejlesztését a LO teriiletén belill, illetve regionalis
szinten is, 6sszekotve a fontosabb varosokat.

Bar a szabadid&s kerékparozas, mint a szabadidds
tevékenység egyik forméaja népszer( a LVR teriiletén, a
mindennapi kerékparozas aranya (munkaba, iskolaba,
tigyeket intézni) viszonylag kicsi. A népesség kozlekedési
szokésainak felmérése a Szlovén Koztarsasag szintjén
(2016) azt mutatja, hogy a LVR teriiletén torténd

utazasok tébbsége autdval torténik (73%). A megfeleld
intézkedésekkel azonban &sztondzhetjik a kerékparozast,
hiszen a lakossag nagy része a térség lapos részein él.
Emellett az elektromos kerékpéarok megjelenése miatt

a mindennapi kerékparozésra alkalmas tavolsagok
noévekednek. J6 példa erre a LO teriilete, ahol a kerékpart
napi szinten hasznalék aranya évente névekszik. 2013-ban a
LO teriiletén belili utazasok esetén elérte a 11%-ot.

A vasUti személyszallitas és a kerékparozas 6sszekapcsolasa
rendkivili potenciallal rendelkezik a régidban kizarélag
autéval ingdzdk kozott, ha megvaltoztatnék ingazasi
szokésaikat, és elkezdenék a vonatot a kerékparhasznalattal
kombinalni. Egy ilyen utazas egyesiti a kerékpéar
rugalmassagéat az elsé és az utolso kilométeren az utazas
viszonylag gyors kdzbilsé részével. A reggeli csticsidében

a vonattal valé utazés gyorsabb, mint aut6, mivel a LVR
terliletére, ahogy mas régidkra is, jellemzéek az forgalmi
torlédasok. Emellett a vonattal valé utazas kiszamithatdbb,
mivel az menetid6t nem befolyasoljak balesetek vagy nem
vart események.

LVRSUMP | 22

Az utaktdl eltéréen, ahol a kapacitas a cstcsidében teljes
mértékben kihasznélt, a vasutaknak lehetdségiik van
kapacitasuk novelésére nagyszamu utas széllitasanak céljabal.

Az intermodalis pontokat (4lloméasok, megéalldk és

P + R) gyakran Ugy tervezték, hogy ne tegyék lehetévé a
az intermodalités fejlesztését. Mivel az allomasok gyakran
nem alkalmazkodnak megfeleléen a fogyatékkal él6khoz,
az idésekhez és a gyermekekhez, ezek a csoportok ritkan
hasznéljak a kdzosségi kozlekedést. Ezért kulcsfontossagu
az intermodalis pontok belsd szervezésének és

biztositasa a sériilékeny csoportok szdmara is.

A kozOsségi kozlekedés hatékonytalansaga és
atszervezésének sziikségessége

A LVR terlletén a kézosségi kozlekedést napi szinten
hasznalok aranya (munka, iskola, Uigyintézés, stb.) viszonylag
alacsony, nagyjabdl 8%, mivel az utazasok tulnyomé része
autdval térténik. Az infrastruktdraba, a gordiiléallomanyba
és a menetrendek megfelel6 megtervezésébe torténd
eréfeszitésekkel 6szténdzni lehet az embereket a kdzosségi
kozlekedés hasznélatéara, mivel a LVR Szlovénia legnagyobb
személyforgalmat generalo teriilete, és nemzeti szinten a
kozosségi kozlekedés legnagyobb ndvekedési potencialjaval
rendelkezik. A szétszort telepliléseken, ahol a hagyoméanyos
kozosségi kozlekedés szervezése nem energiahatékony,
rugalmas kozlekedési formakat vezetnek be, mint példaul a
meglévd kozosségi kdzlekedési rendszert kiegészitd, igény
szerinti szolgaltatasok.

A kozUti és vasuti infrastruktira rossz allapota a hosszabb
menetidékben és elére nem lathaté késésekben tikrézadik,
ezzel versenyképtelenné téve a kdzdsségi kozlekedést a
tobbi kozlekedési mddhoz képest. A hatékony infrastrukttra
kiépitése magasabb kezdeti beruhazasi koltségeket igényel,
amelyeket részben a LVR hatékony kozdsségi kdzlekedési
rendszerébdl és az annak hasznélatabdl fakado el6nyckbél
lehet visszatériteni. A kdzOsségi kozlekedés alloméasainak
és megalldinak modern kialakitasa noveli a kbzosségi
kozlekedés vonzerejét. A buszok sebességének novelése
sarga savok segitségével és a magasabb sebesség(i vonatok
jelentésen lerdviditenék a menetidét.



A kozOsségi kozlekedési eszkdzbk nagy része alternativ
meghajtast (CNG, metan, villamos) hasznal, de a
buszszolgaltatasok terliletén még mindig elterjedtek

a dizelmotoros jarmUvek. A fosszilis izemanyagok
haszndlata a buszkdzlekedés sorén és az elavult
személyszallitd vonatok fokozzéak a légszennyezést,
valamint a meghibasodasok és késések a kozdsségi
kozlekedést hasznaldk szdmaéra sok kellemetlenséget
okoznak. A legtobb személyszallitoé vonat el6regedett, nem
légkondicionalt, nem megfeleléen akadalymentesitett,
és nem ad tajékoztatast a kdvetkezé megalldkrol. Az (]
gdrdiiléallomanyba torténé befektetéssel a kozosségi
kozlekedés vonzereje névekedhet, valamint elérhetébbé
véalna minden felhasznalé szamara; 6sszességében

a jarmuvek felhasznalébaratabbak lennének. Az Uj
gordiléallomany emellett révidithetné a menetidét is.

A menetrendek nagy kihivast jelentenek a kdzosségi
kozlekedés megszervezése soran az &llami infrastruktdraval
és a gorduléallomannyal kapcsolatban. A menetrendek
integraldsa a busz- és vasUti szolgaltatok kozétt még nem
lépett teljesen életbe, és a P + R haldzat, valamint méas
intermodalis atszallasi pontok kiépitése még nem fejez6dott
be. A régié nem rendelkezik a regiondlis kbzpontokba
kozlekedd expressz buszjaratokkal, valamint hianyzik a
vasUti 6sszekottetés a LVR telepliléskdzpontjai kozott.
A személyszallité vonatok pontossaga az infrastruktuira
rendelkezésre allasatdl és képességeitdl fligg. A kozosségi
kozlekedés 6sszehangolésa leréviditheti az menetidét az
utazasok soran.

Csucsidei forgalmi torl6dasok a ttlzott autéhasznalat
miatt a napiingazas soran

A LVR és a LO teriiletén kevesebb a forgalmi torlédas, mint
més eurdpai varosokban és régidkban (TOMTOM Traffic
Index); az utazésra forditott id6 még cstcsidében sem né
jelentdsen. A kozuti infrastruktiraba torténd beruhazasok,
valamint az utak épitése és bévitése ezért nem élvezhet
elsébbséget a régidé mobilitasanak javitasa érdekében,
ugyanakkor az infrastruktlra és a kdzdsségi kozlekedési
eszkozok nem megfeleldek. A jévében ezért elsédleges
feladat a k6z6sségi kozlekedés infrastruktirajanak
szabdlyozasa, ezaltal lehet&séget biztositva

a korlltekintd tervezésre és a kdzlekedésszervezésre.



A MENETIDO MEGHOSSZABBODASA AZ EUROPAI VAROSOK TORLODASAI MIATT (TOMTOM ADAT)
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== A menetidé meghosszabbodasa (teljes nap %-ban kifejezve)
= Az utazésiidé meghosszabbodasa (a reggeli csticsid6ben %-ban kifejezve)
== A menetidé meghosszabbodasa (délutan %-ban kifejezve)

A menetidé meghosszabbodasa a LO teriiletén mas eurépai varosokkal 6sszehasonlitva

a Tom-Tom- navigacios technolégiai vallalat szerint

T6bb mint 120 000 ember ingazik naponta a LO
terdiletére. Tébb mint 22 500 dolgoz6 ingazik a
régio egyéb telepiiléseire.

A dolgozdk széma a LO teriiletén naponta
megduplazadik. Emellett a régiébdl naponta a LO
terliletére ingdzok jelentds részét diakok alkotjak.
A didkok féként autét hasznalnak utazdsukhoz,

és bar az észszer( hasznalat és a ,telekocsi’-akcio
- ami a jarmd nagyobb kihasznaltsagat jelenti -
megszokott gyakorlat, ez mégis tovabbi terhet ré a
tanév soran az utakra, kiilénésen a LO kézelében.
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A gépjarmUlforgalom névekedésének problémaja
az autopalya-haldzat és a ljubljanai kdrgyrd
minden irAnyaban nyilvanvaléan érezhetd, de
még a fébb kdzutakon is, ahol a (ingdzési) tranzit
aramlasa erés és a LO felé iranyul (pl. Skofljica,
Medvode, Trzin stb.). A tagabb értelemben vett
Szlovéniabdl és az eurdpai térséghbdl érkezd
atmend forgalom is jelen van cslcsidében,
kiléndsen az autépalya-haldzaton és a ljubljanai
korgy(r(n, ezek azonban csupéan a teljes terhelés
egyharmadat képezik, egyes idépontokban

a terhelés kevesebb, mint 5%.

Emiatt ezeken a szakaszokon csUcsidében
forgalmi torlodéasok és forgalmi dugdk
keletkeznek; igy a munkéba valé utazas
ideje meghosszabbodik.



FORGALMI TERHELES A REGGELI CSUCSIDOBEN (6:00 ES 9:00 ORA KOZOTT) A LO FELE VEZETO FOUTAKON

10 200

GORENJSKA gépjarmlj egy
_I 2 OOO atlagos hétkdznapon
g GORENJSKA AUTOPALYASZAKASZ
IngaZO R1koézut: Kranj — Jeprca

R3 kozut: Vodice - Ljubljana

Gorenjskabél a LO
teriiletére ingazok szama
a SORS szerint

Vodice, Cerklje na Gorenjskem,
Sendur, Kranj, Naklo, Radovljica,
Bled, Trzi¢, Preddvor teleptiléseken
lakohellyel rendelkezék

14 300

PRIMORSKA , o
gepjarmu egy
21 500 atlagos hétkdznapon
ingézé PRIMORSKA AUTOPALYASZAKASZ
R2 k6zut: Vrhnika — Brezovica

R3 kozut: Podpec - Vnanje Gorice

Primorskabél a LO
teriiletére ingazok szama %
a SORS szerint Q

Ajdovscina, Ankaran, Bloke, Bovec, Brda,
Brezovica, Cerknica, Divaca, Hrpelje
—Kozina, Idrija, llirska Bistrica, |zola,

Kanal ob So¢i, Kobarid, Komen, Koper,

Log — Dragomer, Logatec, Loska Dolina,

Miren — Kostanjevica, Nova Gorica, Piran,

Pivka, Postojna, Rence — Vogrsko, Sezana,

Sempeter - Vrtojba, Tolmin, Vipava, Vrhnika
teleptiléseken lakohellyel rendelkezék

LO

6:00-

Egy egyszerli elemzés azt mutatja,
hogy a statisztikak szerint a

reggeli csticsid6ben a Ljubljanéba
ingazok szama magasabb, mint a
féutakon talalhaté gépjarmiiveké.
Ebbdl arra lehet kdvetkeztetni,

hogy a tranzitforgalom szézalékos
aranya a csucsidében alacsony
(egyes Utvonalakon csaknem
elhanyagolhato), ezért a Ljubljana felé
vezet6 utakon a cstcsidében torténd
forgalmi torl6dés féként a napi
ingazas eredménye.



A forgalmi torl6désok és az Gthalézaton
tapasztalhaté hosszabb menetidék kiilondsen a
korulbelll két orat feldleld reggeli csticsforgalom
soran jelentkeznek. A nap tobbi részében a
forgalmi terhelés egyenletesebben oszlik el és
az utazasi sebesség magasabb (leszamitva az
esetleges helyi torl6dasokat és baleseteket).

A minta megfelel az ingazasbdl eredd
terheléseknek, amelyek a régiébol és azon tulrél
szarmaznak, valamint célallomasuk (elsésorban)
a LO teriilete. llyen utazasi minta esetén az (]
infrastruktira kiépitése, valamint a forgalmi
torlédasoknak teret adé meglévé autdpalyak és

nagyobb kdzutak kapacitasbdvitése viszonylag
hatéstalan a probléma megoldasét illetSen, mivel
csak kikiliszobdli annak hatésait, a gondokat
lokalisan kezeli, az okot nem szlinteti meg.

A munkaba torténd kozlekedés sziikségessége
ezért megmarad, és bar az autdpalya-kdrgylrd
és az Osszekotd utak bévitése dtmenetileg
megoldja az autopélya-halézat problémait,
val6jaban egyszerlien csak egy olyan teriletre
helyezi at (pl. varosi (telepilési) Uthaldzatra),
amely térbeli korlatozasok miatt nem bévithetd
egyszerlen, és ezzel ellehetetleniti a tovabbi
forgalom befogadésat.

INGAZAS A LO TERULETERE (EGESZ SZLOVENIABOL)
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—e— Ingazés a LO teriiletére (egész Szlovéniabdl)

Linearis (Ingazas a LO teriiletére (egész Szlovéniabol)

70000

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Ingazas a LO teriiletére (egész Szlovéniabdl). Forras: SORS

Az utébbi évtizedekben Szlovénia egész

terliletén jelentds beruhazasok torténtek a kdzati
infrastruktira fejlesztésében. Megtortént az
autdpélya-haldzat és szamos mas kdzut dsszekdtése.
Az autépélya-halozat befejezése és egy Uj kdzuti
infrastruktira kiépitése jelentds hatéast gyakorolt
tobbek kozott a teleplilésmintazatokra; a Ljubljanéba
iranyulo forgalom er6s6détt. Ugyanakkor Ljubljana
kornyezé teriiletének hatésa és a szuburbanizécié
mértéke ndvekedett.

Ha figyelembe vessziik a monocentrikus térbeli
fejlédést és a multbeli gazdaségi valsag hatasat,
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201 2012 2013 2014 2015

amikor az emberek hajlanddak voltak hosszabb
tavolsadgokat ingazni a munkéba, az eredmény nem
meglepd. Az ingazdk szama évente ndvekedett, mig
a kozuti infrastruktira aranytalan beruhazéasainak
logikus kovetkezménye lett az autd, mint legfébb
kozlekedési mod elterjedése mas kozlekedési mddok
(vasut, busz, kerékpar, gyaloglas) fejlesztésének
rovaséara. Ezen tulmenden az autépalya
hasznalatanak egyszerliségét és gazdasagossagat
befolyasolta az olyan matricarendszer bevezetése is,
amely pénzligyi tekintetben nem kiilonbozteti meg
a révidebb és hosszabb utakat, valamint a hasznélat
gyakorisagat (a ,szennyezd fizet" elv szerint).



Es bar a matricak bevezetése jelentdsen javitotta szamanak ndvekedéséhez és az autdhasznalat
az utak biztonsagéara vonatkoz statisztikakat, emelkedéséhez.
egyUttal hosszU tavon hozzajarult az utazasok

AZ EVES ATLAGOS NAPI FORGALOM (EANF) NOVEKEDESE A GORENJSKA AUTOPALYAN
ES A PARHUZAMOS REGIONALIS UTON

60 000
()
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50000 3
[
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= 1] 42009
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Az EANF névekedése a Gorenjska autépalyan és a parhuzamos regionalis Gton.
Forras: A kdzutak forgalméara vonatkozé adatok; DRSI, Forgalomszamléalas 2005 és 2017 kozott.
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Nagy mennyiségli (tranzit) aruszallitas a lakott
teriileteken és a fenntarthat6 logisztika hianya a
varoskozpontokban

A gépjarmiforgalom csokkentésének masik
kihivasa az aruszallitas, kiiléndsen a szallitas
cstkkentése, valamint a teherszallito jarmdvek
altal okozott torlddéasok a LVR lakott teriletein.
Az elmult 6t év soran a LVR terliletén novekedett
az aruszallitas. Forgalomszamlalasi adatok szerint
bizonyos utakon és autépalyaszakaszokon tobb
mint egynegyeddel nétt a tehergépjarmdvek
szama. A nehéz tehergépjarmUivek szama
bizonyos szakaszokon tébb mint felével nétt.

Néhany intézkedéssel az aruszallitas rovid

tavon korlatozhatd, kiildndsen akkor, ha vannak
alternativ Gtvonalak, amelyek kevésbé terhelik

a helyi lakosséagot. Nagyobb kihivas ugyanakkor
az olyan hosszU tavu intézkedések bevezetése,
amelyek segitenek a terhek egy részét a
athelyezni a vasutakra, &m ez csak a fenntarthaté
mobilitas tervezésével érhetd el.

Kiléndsen a LVR nagyobb varosaiban jelent kihivast
a fenntarthato logisztikara iranyul6 intézkedések
bevezetése. Az aruk szallitasa a varoskdzpontokban
fontos része a lakosséag és a gazdasag készletének,
olyan jellemzékkel, mint példaul elosztas a

széllitasi lanc végén, kis terhek, sok Ut, korlatozott
infrastruktira, nagy népstir(iség és a kdrnyezet
védelmére vonatkozo lakossagi kdvetelmények.
Ugyanakkor a varoskozpontok olyan problémakkal
kiizdenek a kdzlekedési agazatban is, mint példaul
a forgalom és a mobilitas iranti igény névekedése,
valamint a torl6édasok és a kdrnyezetre gyakorolt
negativ hat&sok.

A vérosi teriileteken a fenntarthat6 logisztikai
tervezés jelentdsen hozzéjarulhat az aruk
széllitasanak optimalizalasahoz, a kdltségek
és ennek kovetkeztében a negativ kdrnyezeti
hatasok csdkkentéséhez. A varoskézpontban
a jarmlvek szaméanak csdkkentése mellett a
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beszallitok optimalizalhatjdk az utak szamat

is azaltal, hogy kombinaljak éket (a LO

tertiletén példaul tobb mint ezer engedély

van a varoskdzpontba val6 belépésre). E célok
eléréséhez megfeleld intézkedések széles skalaja
sziikséges, amelyek telepiilés-specifikusak
lehetnek. Emellett az 6sszes érdekelt bevonasa
sziikséges a végrehajtasi folyamatba.

A kozigazgatas (6nkormanyzatok, allam) és a
szektorok (k6zlekedés, ipar, teriiletrendezés)
osszehangolatlan és inkonzisztens miikodése,
valamint a nyilvanossag részvételének hianya

A fenntarthaté mobilitas csak akkor mikodhet

a gyakorlatban, ha a kiilonbdz6 kormanyzati
szintek (nemzeti, regionalis, helyi) és a kiilonbdzé
tervezési teriiletek (kdzlekedés, teleplilés, gazdasag,
energia, turizmus, egészség stb.) 6sszehangoljak
tevékenységiiket, valamint, ha a nyilvanossagot

is bevonjak a tervezésbe. A kdzlekedési szektor
helyzetének javitasa érdekében szisztematikus, a
kozigazgatasi hatarokon tilmutaté megkdzelitésre
van sziikség, amely kiilonb&z6 teriileteket foglal
magéba és koordinal. A koordinalatlan tervezés
miatt a fenntarthatobb kdzlekedésre vonatkozd
kotelezettségvallalasokat nem mindig tartjak
tiszteletben és valdsitjak meg, és ez életlink
minden szintjét érinti. Az eredmény nem hatékony
és versenyképtelen kdzosségi kozlekedés- és
teleplléstervezés, valamint foglalkoztatasi
kozpontok kijeldlése kozdsségi kdzlekedési
lehet&ség nélkl. Ezt kdveti az autdk hasznalatanak
novekedése, és kovetkezésképpen a kdzlekedés
biztonsagénak cstkkenése, a magasabb szintd
kornyezetszennyezés és az életmindség altalanos
romlasa. A teriiletfejlesztés és a mobilitas kozotti
kapcsolat a gyakorlatban gyakran csak tul késén
jelenik meg. Mivel a térbeli beavatkozasok
visszafordithatatlanok az esetleges hibdkat nem
lehet helyrehozni.

Gyakran a dokumentumok elkészitésekor a
meghatérozott eljarasokon kiviil a nyilvinossag



nem vesz részt kell6képpen a kozlekedés- és
terllettervezésben. Szlovéniaban a nyilvanossag
aktiv részvétele a helyi SUMP projektek
elékészitésének folyamatat megelézéen nem

volt bevett gyakorlat. A 2017-es SUMP projektek
elékészitésével onkormanyzati szinten jelentds
valtozasok torténtek e tertileten. A nyilvanossag
mobilitastervezésbe valé bevonaséat regionalis
szinten kell folytatni. A regiondlis szint megkdveteli
a lakosséag részvételét, mert az emberek nagyobb
valészintiséggel részt vesznek az otthonukhoz kozeli
terliletekkel kapcsolatos intézkedések tervezésében,
mint a regionalis szint( intézkedések tervezésében.

Ez a kiilénbozé képviseletek, érdekképviseletek és
maés érdekelt szervezetek nagyobb részvételével
oldhat6 meg.

A tervezés hianyzo6 regionalis szintje

Az (jj jogszabaly (Terllettervezési térvény; Slo.,,
ZUreP-2) (Gjra) bevezeti a tervezés regionélis szintjét,
mivel (] stratégiai dokumentumok Iétrehozasét irja
eld: regiondlis teriileti tervek. Ezek k&zé fog tartozni
a kozlizemi infrastruktira megtervezése. Ebben az
Osszefliggésben kiilonds figyelmet kell forditani a
fenntarthaté mobilitas tervezésére. A fenntarthaté
mobilitas regiondlis tervezése kiemelten fontos a
mobilitasi programok (példaul a kozosségi kdzlekedés)
kialakitasa és végrehajtasa szempontjabdl, amelyek
csak akkor bizonyultak hatékonynak, ha azokat
regionélis szinten 6sszehangoljak.

A LVR szintjén mér elismerték a kdzlekedés regionalis
szint( szabalyozasanak fontossagat (Kozlekedés a LVR
terlletén, 2010), mig a 2015-ben elkészitett Regionalis
Fejlesztési Programban (RFP) 20142020, amely a
legfontosabb regionalis szint( program, emellett
stratégiai és végrehajtasi dokumentum, az emberbarat
régio kialakitasanak egyik programja a fenntarthaté
mobilitas (3.1. program), amelyet a kdvetkezé
intézkedések kovetnek: a kdzosségi kozlekedés
hasznélatara valé 6sztonzés, a vasuti halozatok
korszer(sitése és optimalizalasa, a nem motorizalt
mobilitas elésegitése.

Kép: Fotolia

Kép:.Fotolia




A régio alakossaga és a latogalol szamara
a jovoben is a legjobb munkalehetoségeket
¢és ¢letminoséget kinalja egeszséges, zold.
baratsagos és hatékony kornyezetben.




4 JOVOKEP

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv jovéképe
meghatérozza a régié mobilitasra vonatkozd
hosszl tavu elképzeléseit, és megmutatja
neklnk, milyen régidban kivanunk élni a jévében,
valamint azt, hogy a j6vé régidja miben fog
kilonbozni a jelen régidjatol. A régiod érdekelt
felei és lakosai altal kialakitott jovékép a

régio fenntarthatd varosi mobilitasi tervének
késdbbi el6készitéséhez szolgél alapul, és a
jovoképet tamogatd célok, valamint az azokhoz
sziikséges intézkedések meghatarozasaval
segit megvaldsitani az elképzelést. A mobilitas
fejlesztésének fenntarthaté jovéképe tartalmi
szempontbdl kiegésziti a terlilet Regionélis
Fejlesztési Programban régzitett altalanos
fejlesztési elképzeléseit.

A fejlédés zéld mozgatdérugdjaként a Ljubljana
Vidrosrégid a fenntarthaté mobilitds kiilénbdz6
mddjainak segitségével megfelels és gyors
kapcsolatot teremt az ésszes regiondlis teleptilés
szdmdra Szlovénia vdrosi kézlekedési kézpontjaival
és a tdgabb régidval. A hatékony, hozzdférhetd,
kényelmes és biztonsdgos témegkézlekedésre
Osszpontosit, ahol a forgalomstir(iség funkciondlis
vasuti személyszdllitdsra térténd dtirdnyitdsa,
valamint a nagy tdvolsdgu kerékpdrutakat
hangstlyozva a megfelel6 kerékpdrozasi feltételek
kertilnek el6térbe.

A mindennapi ligyintézéshez mdr nem lesz
szlikség autdkra, mert a gyors, stirlin kozlekedd

és 0sszekapcsolt kbzGsségi kbzlekedés a régié
minden sarkat lefedi majd, igy gyorsan és
kényelmesen eljuttatva az utasokat a kivdant
céldllomdsokhoz. Ezzel olyan célokat fogunk elérni,
mint példaul az autéhaszndlat és a torléddsok,
valamint a magas kdrosanyag kibocsatas és zaj
csOkkentése. A régid igy a lakossdg és a Idtogatdk
szdmdra a jovében is egészséges, zold, bardtsdgos
és hatékony kdrnyezetet biztosit.
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Ljubljana Varosrégiojaban
a fenntarthato mobilitasanak
ot kulcselemét azonositottuk.

Kép: Unsplash



5 A FENNTARTHATO MOBILITAS PILLERE]

A FENNTARTHATO MOBILITAS PILLEREI STRATEGIAI CELKITUZESEK

Jo kapcsolatok a kerékparat-halézat révén
. A kerékpéarral megtett utazasok nagyobb aranya
. Intermodalis pontok fejlesztése a gyalogosok és a kerékparosok szamara

I. PILLER: Gyaloglas és kerékparozas

A kozosségi kozlekedési infrastruktira fejlesztése
A kozosségi kozlekedés jarmiiparkjanak modernizalasa
A kozbsségi kozlekedés iranyitasi rendszerének fejlesztése

Il. PILLER: Kézosségi kdzlekedés

Optimalizalt autéforgalom

Az &lléforgalom atfogd szabalyozasa

Nagyobb biztonsag, valamint a varosok karosanyag-kibocsatasanak
és a zajterhelésének csokkentése

[1I. PILLER: Motorizalt kdzlekedés

©HON OO A WP

10. Hatékony (tranzit) aruszallitas a helyi lakosokra gyakorolt leheté legkisebb
hatassal

11. Fenntarthaté logisztika kialakitasa a varoskézpontokban

12. A modern és kornyezetbarat logisztikai kzpontok tAmogatasa

IV. PILLER: Aruszallitas és logisztika

13. Koherensebb és célzottabb iranyitas a kiilénb6z6 szinteken
(vertikélis és horizontalis)

14. A fenntarthaté mobilitas tervezésének 6sszehangolasa az egyes teriiletek
kozott (kozlekedés, térbeli tervezés, gazdasagfejlesztés, stb.)

15. Oktatéas, a szemléletformalas és a nyilvanossag bevonasa

16. Az finanszirozasi feltételek javitasa és az er6forrasok észszerli kihasznalasa

V. PILLER: Fenntarthaté mobilitastervezés
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. PILLER: Gyaloglas és kerékparozas

OPERATIV CELKITUZESEK:

A kerékpéros Utvonalak orszagos és telepilések kozotti haldzatanak létrehozasa

Az intermodalis pontok biztonsagos és kényelmes gyalogutakon keresztiil lesznek elérhetdk.

JELENLEGI HELYZET

A LVR terliletén a telepliléskdzpontok kdzotti
kerékparozasban szamos lehetdség rejlik, mivel a
lakossag legnagyobb része a régié sik teriiletén él,

és a teleplilések kozti tavolsagok viszonylag kicsik.

A kerékpar kiiléndsen vonzé valasztas, legféképpen
areggeli és délutani cstcsidében, mert a kozuti
torlédasok miatt a kerékpér és az aut6 sebessége
nem tér el nagymértékben. Elektromos kerékpérokkal
vagy a kerékpar és a vasUti kdzlekedés kombinalasaval
a munkéba valé eljutashoz sziikséges id6 még
rovidebb cstcsidében is, vagy legalabbis hasonl6 az
autéval torténd utazas idejével 6sszehasonlitva, mivel
a térséget napi forgalmi dugok jellemzik. Emellett a
kerékparos infrastruktira fejlesztése fontos a turizmus
és a rekreacio fejlesztésének szempontjabodl is. Az
utébbi évtizedben a varoskdzpontok infrastruktiraja
gyors Utemben béviilt, mikézben a varosok és a
telepiilések kézott még mindig szadmos fejlesztési
lehetéség maradt. A megfeleld kerékparutak kiépitése
ezért tehat eléfeltétel a kerékparok regiondlis szint(
hasznélatanak néveléséhez.

A gyaloglas a révid tavon torténd kozlekedés
legtermészetesebb, legegészségesebb és
leggazdasagosabb mddija. A gyaloglas a regionalis
kozlekedési rendszer elvalaszthatatlan részét
képezi, kiiléndsen a kdzosségi kozlekedéssel
kapcsolatban. Ezért szlikséges az intermodalis
pontok hozz&férhet&ségének javitasa a gyalogosok
szamara, hogy azokat a régié legsériilékenyebb
lakosséagi csoportjai is hasznalhasséak.
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EREDMENYEK

BicikeLJ kerékparkélcsonzé rendszer
aLO teriiletén

A LO teriiletén BicikelJ néven kerékpérkdlcsénzé
rendszer j6tt |étre, amely jelenleg 58 &llomason
mUikodik, 580 kdlcséndzhetd kerékparral. Ez egy
varoson belili kerékparmegoszté szolgaltatas,
amely jelentds hatast gyakorol a regiondlis

szintre, mivel lehet6vé teszi a regionélis kdzOsségi A gyaloglas a révid tavon
kozlekedés és a kerékparozas kombinalasat. térténé kdzlekedés

A regionalis kdzdsségi kizlekedéssel a LO legtermészetesebb,
terlletere juto emberek igy berelheté kerékparral legegészségesebb és
mozoghatnak a LO terliletén belil; a rendszerek leggazdasagosabb

az URBANA City Cardhoz kapcsolddnak, amely médja.

integralja a varos és néhany kulvarosi teleptilés
szolgéltatasait. A varos lakosai és latogatoi korében
rendkiviil népszer( a szolgaltatas: a SUMP LO
felmérése alapjan a valaszadok 97%-a tdmogatja

a kezdeményezést. A BicikeLJ kerékparkdlcsonzé
rendszer gyakorlatat logikus lenne a LVR egyéb
telepliléseire is kiterjeszteni, ezéltal javitva a
térség kdzosségi kozlekedési rendszereinek
intermodalitasat és interoperabilitasat.

Vigyél jokedved a munkahelyedre
(Szlo.: Pripelji sre¢o v sluzbo)

Az infrastrukturdlis fejlesztéseket érdemes
szemléletforméloé tevékenyégekkel kiegésziteni,
hogy az embereket kerékparozasra 6szténézzék.
A Vigyél jokedvet a munkahelyedre olyan nemzeti



kezdeményezés, amely a munkéba valé kerékparozas
tdmogatésat célozza.

Ez azon magas igényekkel rendelkezd utasok - dolgozok
szdmara létrejott népszer(sitd tevékenység, akik
gyorsan és biztonsagosan akarnak eljutni a munkaba.
Minden évben egyre tébb kerékpéaros csatlakozik

ehhez a kezdeményezéshez, mert a munkahelyre vald
megérkezésiiket versennyel és csapatépitéssel, valamint
kézzelfoghaté jutalmakkal kombinaljak.

Béreljen biciklit Medvodéban

A kerékparos turizmusban szamos lehetdség rejlik a
helyi gazdasag szdmara. A medvodei vasutéallomason

a Turisztikai Informéacids Kézpont kerékparkolcsonzést
biztosit, és ezaltal a kerékpéarozast is turisztikai
kinalatanak részévé tette. A kerékparkdlcsonzéssel

a latogatd a terllet turisztikai kinalatanak szamos
szolgéltatasaért kedvezményt kap. A kerékpéarozas

és a vonatok, valamint a rekreécié és a turizmus
Osszekapcsolasanak gyakorlata méas varosokba és a LVR
mas varoskdzpontjaiba is atvihetd lenne.

CELKITUZESEK

1. stratégiai célkittizés: J6 kapcsolatok
a kerékparat-halézat révén

A kerékparozas alapvetd feltétele a LVR teriiletén a
kerékparos Utvonalak megfeleld halézata. Az Gjonnan
létrehozott infrastruktira regiondlis szinten is lehetévé teszi
a kerékparozast, mikdzben a meglévé kerékparos Gtvonalak
biztonsagos és kényelmes hélézatanak fejlesztését folytatni
kell, hogy a régié lakéinak utazasi szokésai megvaltozzanak.

A LVR teriiletén létre fog jonni az allam altal tervezett
kerékparos Utvonalak kiterjesztett haldzata (belfoldi, 6

és regiondlis Utvonalak). Ez 6sszekoti majd a varosokat
és nagyobb telepliléseket. A halézat elsésorban a
biztonsagos, kényelmes és gyors napi szint( mobilitas
megvaldsitasara szolgal, és a turisték, valamint a
szabadidds kerékparosok szdméra is vonzé lesz. A
belféldi halozatot a teleplilések kdzotti kerékpéros
Utvonalak haldzata egésziti majd ki, amely 6sszekapcsolja
a régid kisebb varosait is.




A KEREKPARUTAK TERKEPE

A LVR kerékparutjainak térképe Forras: RRA LVR, 2018. oktober
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Az 8nkormanyzatok és az allam a kerékparos
infrastruktira fejlesztése soran megerésiti
egylttmUikddését, mivel a helyi kdrnyezet, és a régidban
él6k igényeinek ismerete elengedhetetlen a belfoldi
kerékpéros infrastruktira projektjeinek hatékony
megvaldsitdsahoz. A hatékony egylittmdikodés
érdekében egy regionalis koordinald testiilet
létrehozésa szlikséges, amely a projektdokumentacio,

a kommunikéacio és a kerékpéros Utvonalak épitésének
0sszehangolt el6készitéséért felel, valamint a
kerékparutak épitésének ellendrzése is sziikséges. Ezen
tulmenden a turisztika és a helyi gazdasag teriiletén is
szamos célkitlizés késziil majd.

A modern technolégia Uj kihivasokat jelent. A
kerékpéarozas az elektromos kerékparok hasznélata
miatt gyorsan fejlédik. Ez lehet6vé teszi a gyorsabb
és hosszabb tavl kerékparozast, ami a regionalis
szintli mobilitas szempontjabdl kulcsfontossagu. Az
elektromos kerékparok megnyitjak a kerékparozas
kapuit az idésebb korosztaly szamara is, akik szintén
fontos részei az Uthasznalatnak. A kerékparos
infrastruktirat az elektromos kerékparok névekvd
szamahoz kell igazitani. Mé&s intézkedések mellett ez
magaban foglalja a kerékparos infrastrukttra bévitését
és a rovid rampak eltavolitasat is.

A kerékpéros infrastruktura fejlesztése soran fontos
tovabba, hogy egyéb utak épitésekor fokozottabb figyelmet
szenteljenek a gyalogosoknak és a kerékparosoknak.

2. stratégiai célkitlizés: A kerékparral megtett
utazasok nagyobb aranya

A kerékpérral torténd ingazas aranyanak novelése
érdekében elengedhetetlen a kerékpéarozés és a vasuti
személyszallitas 6tvozése, valamint az elektromos
kerékparok hasznélatéra val6 6sztonzés.

Ingézés soran fontos tényezd a menetidd. A kerékparok
id§ szempontjabdl felveszik a versenyt az autdkkal,
amikor az autok tipikusan csucsidében elakadnak

a forgalmi dugdkban, és amikor a kerékparok
hasznélata vonatozéssal kombinalhaté. Emellett

az elektromos kerékparokkal nagyobb sebességet

érhetlink el, amely csUcsidében 6sszehasonithalé a
gépkocsi sebességével vonat igénybevétele nélkl is.
Ezért kilonos figyelmet kell forditani az elektromos
kerékparok hasznélatéra, valamint a kerékparok és a
vonatok kombinalt hasznélatanak dszténzésére.

A célallomason biztonsagos kerékpéar parkolot kell
biztositani. A kerékparos infrastruktdrat javitani kell,
kerékpar parkolét kell biztositani az iskolaknél és a
munkahelyeken. A nagyobb szervezetek kiilondsen
képesek a kerékparok hasznéalatat elésegiteni tigy, hogy
Uzleti célokra kerékpart, valamint kilonféle 6sztonzési
maodokat biztositanak a munkavallaléknak.

3. stratégiai célkitlizés: Intermodalis pontok fejlesztése
a gyalogosok és a kerékparosok szamara

A modern teriilettervezés soran fontos iranyvonal a
hozzaférhet&ség biztositasa mindenki szamaéra (ti.
univerzélis hozzaférhet8ség), mert igy a teriilettervezés
és kozlekedés figyelembe vesz minden felhasznalot.
Kulonos figyelmet kell szentelni a legsériilékenyebb
felhasznaldi csoportokra (az idésekre, a fizikai

vagy érzékszervi sériiltekre, a gyermekekre vagy a
kerekesszékkel kozlekeddkre). Az intermodalis pontok
— allomasok, megalldk és P + R — beépitett akadalyok
nélkil elérheték és mindenki szamara hozzaférhetdek,
ugyanakkor biztonsagosak és kényelmesek lesznek.

Az intermodalis pontokon javitani kell a kerékpéarok és a
kozosségi kozlekedés egyiittes hasznalatanak feltételeit.
Ez magéban foglalja a kerékpéar- és vonathasznalat
kombinalasanak kiilonbdzé médjait: akar a sajat
kerékparjukat otthonrél az allomasig, megalldig
hasznaldkat, akik ott leparkolhatnak, akar 6sszecsukhatd
vagy hagyomanyos kerékpérral a célallomasra vonattal
vagy busszal utaznak tovlibb. Egy masik lehet6ség a
bérelt kerékpar hasznélata a vasutallomasig, a vonattal
térténd utazas, majd az Ut folytatasa bérelt kerékparral
egy masik telepiilésen. A megoldasok mindegyike
megkoveteli az dllomasok megfelel felszereltségét
(biztonsagos és ellendrzott kerékpartéaroldkat),
kerékpéarkdlcsdnzék vagy kerékparmegosztok létesitését
az alloméasokon, valamint a kerékparok szallitasanak
igény szerinti lehet8ségét a buszon vagy vonaton.
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. PILLER: K&zOsségi kozlekedés

OPERATIV CELKITUZESEK:

A kozosségi kozlekedéssel utazok szamanak novelése

A vonatok és buszok menetidejének csdkkentése

A kozGsségi kozlekedéshez hozzaférd lakossag aranyanak noévelése

JELENLEGI HELYZET

A kozbsségi kozlekedés — amelyet a buszos és

a vasUti személyszallitas képvisel -, hordozza

a legnagyobb potenciélt a fenntarthat6

mobilitas fejlesztésére a LVR teriiletén. A
Ljubljana belvarosanak tébbféle kbzosségi
kozlekedési méddal torténd megkdzelithetdségét
tanulmanyozé elemzés (Koblar, 2017) szerint a LVR
kozGsségi kozlekedés tekintetében viszonylag

jol lefedett. A LVR lakosainak 49%-a 30 perc
tavolséagra él a varoskdzponttdl barmely elérhetd
kozosségi kozlekedési eszkdz hasznalatéval.
Megfeleld, hogy a térség lakosainak csak 10%-a
nem fér hozza a kdzosségi kbzlekedéshez,
figyelembe véve az 1000 méteres tavolsagot a
gyalogutak haldzatan és a 90 perces érkezési id6t
a reggeli cstcsidében. Annak ellenére, hogy a
kozGsségi kozlekedés megalldhelyei jol lefedettek,
az utébbi években csdkkent a busszal és vonattal
torténd utazdsok szam. A tavolsagi buszok és

a varosi buszok, valamint a vasuti kdzlekedés
mértéke évrél évre csokken. A Ljubljanski potniski
promet, d.o.o. (LPP) nev( kozlekedési vallalat a
kozosségi kozlekedést kdzelebb hozta az utasok
igényeihez néhany vonal kiilvarosi telepllésekre
valé kiterjesztésével, az URBANA kartya
bevezetésével, modern jarmivek vasérlasaval,
kornyezetbarat autébuszok bevezetésével, a sarga
savok bizonyos féutakra torténd kiterjesztésével,
valamint néhany kilvarosi vonal aranak jelentds
mérték( csokkentésével; azonban megfeleld
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regionalis és nemzeti szintl intézkedések nélkul
nem nyUjthat atfogé valtozast a kbzosségi
kézlekedéssel a LVR és a LO teriiletére utazéknak.
A tavolsagi és az interregionalis csatlakozasok
soran a kozosségi kozlekedés még mindig

lassU, kdvetési ideje nem elégséges, idénként
kiszdmithatatlan, és &r szempontjabol nem
versenyképes az autéforgalommal szemben. A
kdzosségi kozlekedést napi utazasi igényeik miatt
hasznaldk aranya kordilbellil 8%. A személyszallitd
szolgaltatasokat igénybe vevék altalaban a
bérlettel rendelkezdk (altalanos és kézépiskolas
didkok), illetve a LVR és mas régiok lakosai,
akiknek nincs lehet8sége autét hasznalni. A
kozosségi kozlekedés kapacitasa a LVR teriiletén
(busz és vonat egyiittesen) a reggeli cstcsidében
korilbell 18 000 féréhelyet jelent.

A LVR kdézOsségi kdzlekedési vonalainak elemzése
azt mutatja, hogy mind a varosi kézosségi
kozlekedési vonalakon, mind a tavolsagi kdzosségi
kozlekedéssel folyd utazdsok szama nyilvanvaléan
magas a reggeli és délutani cstcsidében. A
hétvégi utazadsok szdmanak csokkenése (szombat,
vasarnap) rendkivil nyilvanvalé a tavolsagi
kozosségi kozlekedésben, kicsivel magasabb,
mint a varosi személyszallitdsban. A ljubljanai
autébuszallomas megkozelitéleg 160 tavolsagi
autébuszvonallal kapcsolja 6ssze Szlovéniat. A
vérosi személyszallitas a LO teriiletén 39 vonalat

A kozosségi kozlekedés
—amelyetabuszésa
vasuti személyszallitas
képvisel -, hordozza
alegnagyobb potencialt
afenntarthat6
mobilitas fejlesztésére
a LVR teriiletén.

A ljubljanai
autobuszallomas
megkozelitdleg
160 tavolsagi
autobuszvonallal
kapcsolja 6ssze
Szlovéniat.



fed le. A kdzUti autdk nagy szdma miatt a varosi buszok utazasi sebessége meglehetdsen alacsony.

A sarga sdvok bevezetése és a Slovenska cesta egyéb kozuti forgalom eldl térténd lezarasa némileg
javitotta az utazasi sebességet, az autok szaménak csdkkentése nélkil azonban jelentds elérelépés
nem érhetd el. A LVR teriilete Zasavje, Kamnik, Gorenjska, Primorska és Dolenjska iranyaba vezet6 6t
vasUti vonalhoz kapcsolédik csillag alakzatban. Naponta tobb mint 130 személyszallitd vonat érkezik
Ljubljana kdzponti palyaudvarara. Az atlagos utazasi sebesség koriilbelll 48 km/éra. A személyszallitd
vonatok atlagos kihasznaltsaga korilbeliil 27%.

LJUBLJANA VAROSREGIOJANAK NEM MEGFELELO KOZOSSEGI KOZLEKEDESSEL
RENDELKEZO TERULETEI

ks
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. Kizdsségi klﬁzllekerfési megdlld versenyhépes
A legkioelebbi kozissig kozhekedési vasuti vonalla
megalld tavolsiga ¢ hozOsségi kizlekedgsi megallé

megfelald gyakorisdggal
& = Legfeljebb ) km
& = Tiée? ke kazdtt
& = 2ésdkm kizon
a = Tishb mint 4 km

Karigazrgatasi hatar

Térkép: Mate] Gabrovec, Nika Razpotnik Viskowid

iy - . Forrds: Belugyminiszténum, Infrastrukbira Minisztérum
" Eg;gﬁzé::t;ﬁ;;endemﬂﬁ kizsségi Tavérzékalés ?rHatds&g, Szlovén Rirtarsasag

© Szlovén Tudomanyos Akadémia Anton Meli Fald
./ Egyéb kizfissegi kizlekedési vonalak B artyce Abad Giiia Ariban helik Fibdrage

Ljubljana Varosrégiojanak neam megfelel6 tomegkozlekedéssel rendelkezd teriiletei. Forras: Szlovén Tudomanyos Akadémia Anton Melik Foldrajzi Intézete ZRC SAZU, 2012.
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A csUcsidében a kozlekedés iranyatél és a
kozlekedési igénytdl fiiggden 15, 30 és 60 perces
kozdsségi kdzlekedési kovetési id6kozoket
javasolnak. A LO teriiletén a megfeleld
gyakorisadgot a buszok és a vonatok Gtvozésével
kell biztositani. Tovabbé Uj vasttvonalakat
javasoltak Ribnica, Vrhnika és a Brnikben talalhaté
JoZe Pucnik repulétér irdnyéba.

A Ljubljanica folyén is szamos lehet&séggel bir
kiléndsen a ljubljanai mocsarvidék megkdzelitését
illetéen, valamint turisztikai és rekreécios
szempontbdl, bar a napi mobilitast tekintve

kisebb mértékben. Az éltala kinalt lehet8ségeket

a Szakértdi vélemények a Ljubljanica folyo
hajozhatosagarol (2012) mutatja be).

EREDMENYEK
Integralt jegyrendszer

Az integralt kozdsségi kdzlekedési jegy (IJPP)
olyan tdmogatott elektronikus jegy, amelyet a
felhasznalé vonaton, tavolsagi buszon és varosi
buszon vehet igénybe. Ez jelenleg csak didkok
széméra elérhetd. A LO bevezette az URBANA
jegyet minden felhasznalé részére és az Gsszes

szolgéltatashoz, ami néhany elévérosi teleplilés
kiterjedt vonalaira is vonatkozik, de nem érvényes
a tavolsagi buszokra és a vasuti kézlekedésre,
amelyeket az allam iranyit, és amelyeket a j6vében
kellene 6sszekotni. Az IJPP egyik fontos el6nye,
hogy az integralt jeggyel rendelkezd utas a vérosi
kozlekedési szolgéltatasokat, valamint a tavolsagi
vonatokat és buszokat is hasznalhatja. Tervben

van az |[JPP-rendszer egyéb felhasznaldk altal
hasznalt, a tAmogatott iskolai jegyrendszernek nem
részét képez6 termékekre torténd kiterjesztése is,
ami lehetévé teszi majd a kozdsségi kdzlekedési
szolgaltatdsok nemzeti szintli egységesitését, ahogy
az URBANA jegy egységesitette a szolgaltatasokat
varosi és néhany kiilvarosi telepiilés szintjén.

Vasutallomasok épitése és feltjitasa

Az 0j vasutalloméasok épitésének legfébb célja

az utasok kozUtrol vasitra torténd atiranyitasa,
ezaltal tehermentesitve a LVR kdzUti kdzlekedését.
Ljubljanaban hét meglévé vasutalloméas atrendezése
tértént: Tivoli, Litostroj, Brinje, JezZica, Vodmat, Stegne,
és Medno hozzajarulnak a vasuti személyszallitas
nagyobb vonzerejéhez. Emellett a 2018-ban épitett
Lavricaban és Dolgi Mostban talalhaté (j allomasok
is jelentésen segitik e cél elérését.

Lavrica (j vasUtallomasanak latvanyterve. Forras: Szlovén Infrastrukttra Ugynékség
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Az LPP vonalak kiterjesztése

Az LPP vérosi vonalainak a LVR telepliléseire valo
kiterjesztésével (pl. Grosuplje, Skofljica, Medvode,
Vodice, Dobrova - Polhov Gradec, |g, és Brezovica)
a buszcsatlakozasok kapacitasa és gyakorisaga
megndtt. Grosuplje teleplilése jol példazza ezt a
gyakorlatot, amely az LPP-vel és az MZI-vel egy(itt
0sszehangolta az iskolai kdzlekedést a rendszeres
vonalakkal, és igy az LPP varosi vonalat kiterjesztette
a kiilvérosi teriiletre, Grosupljére is. gy minimalis
koltségndvekedéssel jelentdsen javitottak a
kozbsségi kozlekedési szolgaltatasok minéségét.

Uj jarmivek a k6zosségi kozlekedésnek

Az LPP a multban sok eréforrast fektetett Uj, kényelmes
jarmUvek megvéasarlasaba, valamint a varosi buszok
alternativ izemanyag-hasznalatanak bevezetésébe.
Az LPP Gsszes busza légkondicionalt, alacsony padlés,
fogyatékkal él6k szaméra teret biztosit, és megfelel

az EURO 5 és EURO 6 legmagasabb szabvanyanak,
ezen felll tdbb mint egyharmadat stritett foldgaz
hajtja, és tovabbi Uj beruhazasok és vasarlasok
vannak tervben. Az LPP 23 (ij CNG autébusszal frissiti
flottajat, amelynek érkezése 2019. augusztusara
varhato. A személyszallitd vasuti jarmdalloméany
tervezett korszerUsitése szintén jelentds mértékben
hozzajarul a regionélis személyszallitdshoz. A vasuti
személyszallitashoz sziikséges (j gordiiléalloméany
megvasarlasa emeli majd a szolgaltatasok mindségét,
és részben potolja a meglévs, elhasznélddott flottat.
A 26 személyszallité vonat javitja majd a vasuti
kozlekedés vonzerejét, lehet6vé teszi a kerékparok
vonaton torténd akadalytalan szallitasat, és a
vonatok megkozelitését a funkcionalisan sértilt és
kerekesszékes személyek szamaéra is.

CELKITUZESEK

4. stratégiai célkitlizés: A k6zosségi kozlekedési
infrastruktura fejlesztése

Az allami infrastruktlra nagy beruhazéasokat igényel a
jelenlegi helyzet javitasa érdekében.

Egy hatékony kéz0sségi kozlekedési rendszer
kialakitasa, versenyképes szolgaltatdsok nyljtasa az
autdkozlekedéssel szemben elengedhetetlen.

Az autdbusz-kdzlekedés teriiletén a LO a fejlesztést

a kozosségi kdzlekedés szamara kiilénallo savok
fokozatos bevezetésével kezdte, amelyek javitotték az
autébuszok belvarosi sebességét. A folyamatot a région
tdl kell folytatni, ahol a kbzosségi kozlekedés sebessége
csUcsidében dontd fontossaglinak bizonyult a
kozosségi kozlekedés vonzerejének szempontjabdl.
Hasonléképpen sziikséges olyan bevalt gyakorlatok
bevezetése a csomodpontok szabalyozasaban és a
jelzések automatizalasédban, amelyek els6bbséget
biztositanak a kdzosségi kozlekedési eszkdzoknek. Az
utasok szempontjabdl az dllomasok modern kialakitasa
és az dllomésokon nyUjtott szolgaltatasok, illetve az
informacidadas javitasa nagyon biztaténak bizonyult

a LO teriiletén és néhany mas telepiilési kézpontban.

A folyamatot a régié méas allomasain is folytatni

kell a vasutélloméasokra és az autobuszmegéllokra
Osszpontositva. Jobb feltételeket kell biztositani a
kilonboz8 utazasi médok kombinaladsahoz, ezért
folytatni kell az lloméasokhoz és megéllékhoz kozeli

P + R haldzat és kerékpar parkoldk kialakitasat,

és az utasok igényeit figyelembe véve lehetévé

kell tenni a kiilonb6z6 kdzosségi kozlekedési

eszkozok kdzotti egyszerlibb valtast. A térség teljes
kozosségi kozlekedési rendszerének miikodéséhez
kulcsfontossagu a ljubljanai vasuti csomdpont és

a kozponti buszpalyaudvar, valamint a meglévd
vasUtvonalak feltjitasa, illetve (j személyszallitasi
vonalak épitése (pl. Vrhnika, Ljubljana Joze Pucnik
replilétér), amely noveli a vasuti és autdbusz-
személyszallitasi szolgaltatdsok mindségét és csdkkenti
a kozosségi kdzlekedési jarmivek menetidejét.

A vasutvonalak kapacitdsanak névelésével és
tovabbi palyak épitésével (Ljubljana — Kranj) a
személyszallitd vonatok gyakorisaga is novelhetd.
A vonalak villamositasa (pl. Ljubljana — Kamnik)
leroviditi a vonatok menetidejét. A Ljubljana és
Kocevje kozotti vasiti kapcsolat Ujjaélesztése
tehermentesiti a kozuti infrastrukturat.
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5. stratégiai célkittizés: A kozosségi kozlekedési jarmiipark modernizalasa

Az elavult flottat stirgésen modernizalni kell, mert ez az egyetlen mddja annak, hogy felvegye a versenyt

az egyéni kozlekedéssel. Ahogy néhany autdbusz vallalat mar megkezdte a flotta modernizaciojat, és a
legtobb jarmdvik mar légkondicionalt, kbrnyezetbarat és - kiilonsen a varosi kozlekedésben — alkalmas

a fogyatékkal él6 utasok szamara is, Ugy mas rendszerek esetén is sziikséges a flotta modernizalésa és a
jarmUvek szamanak novelése. Kiiléndsen a vasuti kdzlekedésben van sziikség a flotta bévitésére, alternativ
meghajtasi rendszerek bevezetésére (vagy villamositasra), akadalymentes hozzaférés biztositaséra a
funkcionélisan sériilt és kerekesszékkel vagy egyéb specialis eszkozzel kozlekedék szdmaéra és a kerékpar
szallitas biztositasara, valamint minden jarm(ivet légkondicionaléval és Wi-Fi rendszerrel kell ellatni.

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES GYAKORISAGARA VONATKOZO JAVASLAT CSUCSIDOBEN
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—— Vonat 15 percenként
— Vonat 30 percenként
------ Uj vasttvonalak

KOPER

BRIBNICA

A kozOsségi kdzlekedési itvonalakon a jarmiivek kovetési idejére vonatkozo javaslat cstcsidében. Forras: Ljubljanai Forgalmi és Kozlekedési
Intézet Kft., and ZRC SAZU Anton Melik Foldrajzi Intézet, 2018. oktéber
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6. stratégiai célkitlizés: A kozosségi kozlekedési
rendszer iranyitasanak javitasa

A kozOsségi kozlekedési rendszer iranyitasanak
javitasa nagymértékben fligg az allami
infrastruktira és a kozosségi kdzlekedési flotta
korszerUisitésétdl, azonban azoktdl fliggetlendl is
javithato. A kdzosségi kozlekedés menetrendjét
és gyakorisagat az utasok tényleges igényeihez
kell igazitani. A témegkdzlekedési Gtvonalakon

a jaratok javasolt kdvetésiideje csticsidében

15, 30 és 60 perc. Ez a kdzlekedés modjatol és
iranyatol is fugg. Az IJPP-menedzser feladata,
hogy 6sszekapcsolja az allam hataskorébe
tartozé kozosségi kdzlekedést, (vonat, tavolsagi
autdbusz-kdzlekedés) a helyi szintli kozlekedéssel
(varosi kozlekedés). A kevésbé lakott, dombos
terlileteken, ahol a kozosségi kdzlekedéssel

val6 kapcsolat nem biztositott, ,igény szerinti
szolgéltatasokra’ van szlikség. Regiondlis
szinten az igényekhez igazitott legmegfelel6bb
kozlekedési modell kivalasztasat az a cél

vezérli, hogy a szolgaltatas minden lakossagi
csoportnak megfeleld legyen, hogy egyesitse

az utasokat, és kiegészitse a meglévd kozdsségi
kozlekedést. Indokolt néh&ny meglévé busz-

és vasUtvonal meghosszabbitasa, valamint Uj
érintéleges és integralt buszvonalak bevezetése,
és ezek 0sszekapcsolasa a P + R rendszerekkel

a LVR egész teriiletén. Emellett sziikséges

Jgyors Utvonalak” bevezetése a busz és vasuti
személyszallitas teriiletén, amelyek biztositjak

a teleptiléskdzpontok gyors és kozvetlen
kapcsolatat a regionalis k6zpontokkal. A

didkok szamara létrehozott integrélt kdzésségi
kozlekedési jegyrendszert stirgsen ki kell
terjeszteni a kozOsségi kdzlekedési szolgaltatasok
valamennyi felhasznéléjara. Fontos kiemelni a
minden utasra vonatkozo atfogo tarifaintegraciot.

Kep UroéPod_Iogar &




1. PILLER: Motorizalt kozlekedés

OPERATIV CELKITUZESEK

A forgalmi terhelés cstkkentése a LVR telepliléskézpontjaiban

A személygépkocsi-hasznalat aranyanak csokkentése a hivatasforgalmi kozlekedésben

JELENLEGI HELYZET

A LVR Ljubljana teriiletének kdzlekedési
csomobpontjaval és az eurdpai kdzlekedési
folyosdkkal (Balti-Adriai és Mediterran
korridorok) valé regionalis 6sszekottetés
helyszine. A LVR a févarossal egyiitt Szlovénia
foglalkoztatéasi, kbzigazgatasi, gazdasagi és
oktatasi kdzpontja. Emellett az orszag legtébb
munkahelyével rendelkezd és az orszag
legstir(ibben lakott terlilete is. Az ithal6zat
korszerUsitésének beruhazésai és az elmult
idészak névekvé motorizacids rataja ennek a
Szlovénia és a LVR teriileteirél a LO iranyaba
zajl6 napi szintl ingadzasnak a kdvetkezményei.

1995 és 2005 kozdtt a napi szinten ingazdk
forgalomsUriisége megkétszerez8dott. A

napi ingazas leginkabb az autépélya-halozat
iranyaban észlelhetd. A kézuti infrastruktiraba
valé nagy beruhazasok, valamint az autépalya-
halozat megépitése és befejezése Ljubljana
autdpalya-korgy(rtijével jelentés hatést gyakorolt
a teleptilésszerkezetre (szuburbanizacio,
szétszort teleplilések), és a kapcsolddo

nagyobb foglalkoztatasi kézpontokba torténd
napi ingazasra. Az ilyen ingazast az autopalyak
hasznalatanak jelenlegi fizetési médja (a
matricarendszer nem a ,szennyezd fizet” elven
alapul, illetve hogy az Gtdijat a ténylegesen
megtett tavolsag alapjan kellene fizetni) és a
munkéba val6 kdzlekedési kdltségek visszatéritési
rendszerének szabalyozésa is 6szténzi.
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A FORGALOM NOVEKEDESE 2005 ES 2017
KOZOTT A GORENJSKA AUTOPALYASZAKASZON

560,000

510,000

500,000

490,000
480,000
470,000

460,000

2005 2017

A forgalom novekedése 2005 és 2017 kézott a Gorenjska
autopalyaszakaszon. Forras: A kozutak forgalméara vonatkozo
adatok; DRSI, Forgalomszamlalas 2005 és 2017 kozott

A kozlekedési helyzet sok terlileten szorosan
kapcsolddik és 6sszefligg egymassal. Az (j utak és és
tovabbi savok épitése kevésbé sikeres a torlodasok
megszlintetését illetéen, raadasul ez csupan rovid
tavl intézkedés, mivel az Uj utak és a tovabbi savok
tovabb fokozzék az autdhasznalatot. A probléma tobb
savval és nagyobb szdmu autéval Gnmagét ismétli.

A LVR SUMP el6készitésének keretében készitett
felmérés adatai azt mutatjak, hogy az auté
elsédleges kozlekedési modként térténd hasznélata
gyakoribb az autépalyahoz kdzvetlendil kapcsolédd
telepliléseken (ezeken a telepliléseken a lakossag
tobb mint 70%-a hasznal autét akar soférként,

akar utasként), mig azokon a teleptiléseken, ahol
nincs kozvetlen kapcsolat az autopélyaval, az autédt
hasznaldk aranya legalabb 10%-kal alacsonyabb, és a
vonatot hasznélék aranya csaknem 10%-kal né.



KOZLEKEDESI MODOK HASZNALATA AZ
AUTOPALYA-HALOZATHOZ KOZELI TELEPULESEKEN

KOZLEKEDESI MODOK HASZNALATA AZ

AUTOPALYA-HALOZATTOL TAVOLI TELEPULESEKEN

Az autéhasznélat altalanos névekedése az elmult
néhany évtizedben nemcsak az autépélya-halézatok
nagyobb leterheltségében, hanem az allami és
6nkormanyzati tulajdond utak forgalméanak gyors
novekedésében is tiikr6zAdik, ezeken a helyeken
ugyanis e szinten nem volt elegendd beruhazas
azinfrastruktdraba. A térség minden nagyobb
varoskdzpontja 0sszekottetésben van az orszagos
féutakkal, és ezek féleg a varoskdzpontokon
haladnak &t. Néhany esetben elkertiléutak éptiltek
a varosok forgalmanak enyhitése érdekében, de
altaldnossagban az épités nem tudott |épést tartani
a terlilet- és varosfejlesztés, valamint a kézlekedés
igényeivel. Az elkerll8utak épitésének talan nem

a legracionalisabbnak, legindokoltabbnak vagy
legészszerlibbnek bizonyul6 gyakorlata miatt -
kilonosen a vasutak és mas témegkozlekedési
formak infrastruktirajara iranyuld korszer(sités
hianyaban -, nem meglepd, hogy a régio
lakossaganak tllnyomd része még mindig a varosok
koruli elkertil6utak épitésében és az autépalya-
korgy(rd bévitésében latja a torlédasok okozta
gondok megoldésat.

A régiéban még mindig az auté a legelterjedtebb
elsédleges kdzlekedési méd. A fenntarthatébb
kozlekedési mddok alkalmazasa soran csak a

LO tér el jelentésen az atlagtol (pl. a napi szintd

5% )
2% /]

3% |

kerékpar- és kézosségi kozlekedés-hasznalat
egyre novekszik). A parkolasi politika és a parkoldk
tervezése jelentds hatassal vannak az egyes
kozlekedési eszkdzok megoszlasanak aranyara.
Amint azt a gyakorlat mutatja, a célallomason
talalhaté parkolasi lehet8ségek befolyasoljak

az autd elsédleges kozlekedési médként vald
valasztasat; minél kisebb az esély arra, hogy a
felhasznéalo a célalloméason parkolni tud (pl. térbeli
korlatozasok, parkoldsi dfj), annal nagyobb az
esélye, hogy az utazashoz alternativ kdzlekedési
modot valaszt. A LO aktiv parkolé politikajaval
élen jar a parkolas-iranyitas fontossagéanak és
hatasénak tudatositasadban, amely az egész régidt
befolyasolja, és arra 6sztdnzi a tébbi telepiilést

is, hogy foglalkozzon a parkolas kérdésével (pl.
idékorlatos parkold, kék zéna vagy dijkételes
parkol6 bevezetése a varosok kdzpontjaban).

A LVR SUMP el6készitésének keretében végzett
felmérés eredményei lapjan azon telepiilések
lakosai, ahol mar bevezették a parkol6-iranyitasi
rendszert, tamogatjak az idékorlatos vagy

dijkdteles parkold bevezetését. Ok jobban ismerik
az ilyen iranyitas elényeit, mint azok a telepiilések,

ahol még nincs parkolé-iranyitasi rendszer. A

parkolasiranyitast leginkabb tAmogatd telepilések

Kamnik, Logatec, Litija, és a LO.

mm AUt (soférként)

== Auto (utasként)

== Autébusz
Vonat

= Kerékpar
Gyaloglas

== FEgyéb

LVR SUMP felmérés.

Az autopalyahoz kozeli és az attol
tavoli teleptilések kozlekedési
modijai A LO kivételével.

Az auto elsédleges
kozlekedési modként
torténd hasznalata
gyakoribb

az autopalyahoz
kozvetleniil kapcsolodo
telepiiléseken.
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A PARKOLASI POLITIKA ES A PARKOLOK TERVEZESE JELENTOS HATASSAL BIR
A KOZLEKEDESI MOD KIVALASZTASARA

mmm Gyaloglas/
Kerékpar

mmm Személygépkocsi

mmm KOzOSSEgI

kozlekedés
Besangon Grenoble Toulouse
Garantalt Garantalt Garantalt
parkoléhely parkoldhely parkoléhely
IGEN NEM IGEN NEM IGEN NEM
Abra: Utazasi szokésok parkoldhellyel és anélkiil
(Forras: Push & Pull, 2015)
Az utazasi mod kivalasztasanak egyik fé A Push & Pull projekt néhany francia és svajci
tényezdje a parkoldhely (varhatd) elérhetésége varosra vonatkozé adatai azt mutatjak, hogy a
a célallomason. A garantalt parkoléhely olyan munkavallalék nagyobb valdszinliséggel jarnak
tényezd, amely nagymértékben befolyasolja autdval a garantalt parkoléhelyet biztosito
a felhasznalék azon dontését, hogy milyen munkahelyekre, mint a parkoléval nem, vagy
kozlekedési modot fognak hasznélni a korlatozottan rendelkezé munkahelyek esetén.

célalloméasra val6 eljutashoz. Ha van garantalt
parkoléhely, nagyobb eséllyel valasztanak autét.



EREDMENYEK
Az autopalya-kérgydirti befejezése
Olyan negativ kdvetkezmények ellenére, mint példaul

a telepllésre gyakorolt hatas vagy a gépjarmutivek
hasznalatanak 0szténzése, az autdpalya-korgy(ir(i épitése

és befejezése fontos nemzeti projekt, amely lehetévé teszi

a megfeleld 0sszekottetés kialakitasat, és ezaltal serkenti
a gazdaségi fejlédést és az Uj munkahelyek kialakulasat,
kovetkezésképpen nagymértékben befolyasolta az egész
LVR fejl6dését.

Az elektronikus Utdijfizetés bevezetése aruszallitas
esetén az autépalyan

Az elektronikus Utdijfizetési rendszer (DarsGo) egy
olyan modern elektronikus rendszer, amely olyan
gépjarmUivekre vonatkozik, amelyek legnagyobb
megengedett stlya meghaladja a 3,5 tonnat. Az

Gtdij minden egyes hasznalt Utszakaszért fizetends,
a koltség az egyes szakaszok hosszatél és a jarm
jellemzagitdl fligg (pl. a tengelyek szama és a jarmu
EURO kibocséatasi szintje). A rendszer igazsagosabb
autépdlyadij-beszedést tesz lehetévé (a ,szennyezé
fizet” elv szerint). Ezzel egyidejlileg az ilyen
autépalyadij-beszedésre szolgald infrastruktira
lehetévé teszi a jovében az Gthasznélati dijrendszerek
korszerUsitését (pl. dinamikus Gtdijfizetés, ahol az
Utdijak bizonyos Utvonalakon vagy id6szakokban
dragéabbak). A rendszer |étrehozéasaval kikliszobolték
az Utszlkiletet jelentd és az egyes szakaszokon a
forgalom sebességet csokkentd Gtdijfizets kapukat.

A varoskozpontok forgalom eldl térténd lezarasa

A fenntarthaté mobilitds megteremtése miatt a
specidlis kozlekedési zondk bevezetése egyre inkabb
jelenvan a LVR teleptilésein is. A teleptilések a
kozterlilet minGségének szabalyozasét is tekintetbe
veszik a forgalom vagy a parkoléhelyek karara. A varos
kozpontjanak a gyalogosok és a kerékparosok igényei
szerinti teljes atalakitasa révén a LO 0j szabvanyokat
allitott fel a terliletrendezésben, és ezaltal kitaposta
az utat a tobbi teleplilés szamara is. A belvarosi
korgy(r( létrehozésa, a parkoldgarazsok épitése, a

belvarosba torténd szallitas korlatozasa, a dijkoteles
parkoléteriilet bévitése, az LPP kinalatanak bévitése a
szomszédos teleplilések szamara, valamint az utcédkon
|évé parkoldhelyek szamanak csdkkentése lehetévé
tette, hogy mara 12 hektarnyi modern kdvezett utca j6jjon
létre elsGsorban a gyalogosok és kerékparosok részére. A
belvarosban a Kavalir” elektromos jarmUvekkel ingyenes
kozlekedés is rendelkezésre all.

Az all6forgalom problémajanak kezelése és P + R parkolok
kialakitasa

Egyre tobb 6nkormanyzat ismeri fel az all6forgalom
szabalyozasanak fontossagat és elényeit. A LO létrehozott
egy parkoldiranyitasi-rendszert, és idében korszer(sitette
azt, igy a dijkdteles parkoléteriiletek kiterjednek a belvéarosra
is az autdpalya-korgyirtin belll. Ezt a gyakorlatot kdvették a
régié mas teleplléseiis, amelyek igényeiknek és kiindulasi
pontjaiknak megfelel6en szamos teriileten parkolérendszert
vezettek be, pl. dijkoteles parkold vagy idékorlatos parkold
formajaban. A LVR 6nkorményzatai kézosen el6készitettek
egy atfogd tanulmanyt a P + R halézat LVR terliletén torténd
fejlesztésérdl, amelynek célja az autdforgalom leheté
legnagyobb mértékd visszaszoritasa, és az utasok kdzosségi
kozlekedésre valo atiranyitésa. A régiéban dsszesen 28

P + R parkolét terveztek, ebbdl a mai napig 11 épiilt fel,

és négy (j kerlil hamarosan megtervezésre. A régidban
talalhatd P + R jelentds része a LO teriiletén belil
helyezkedik el, ahol ma &t 1673 féréhelyes P + R parkold
talalhatd, és amely hamarosan tovabbi 445 parkoléhellyel
egészlil kis a StaneZi¢ében talalhaté Uj helyszinen.

Elektromosaut6-megosztas

Az Avant2Go kizarélag elektromos autémegoszto
szolgaltatas, amelyet el8szér a LO-ban mutattak be, de
méara mar a LVR és mas szlovén varosok kérében is terjed.
Ez elektromosauté-kdlcsonzést jelent elére meghatérozott
helyen, rovid id6re. Az Avant autosprojekt részeként a
kilonbdzé partnerek, koztiik az Orszagos Kornyezetvédelmi
Alap, a telepiilések, valamint magan- és allami tulajdonban
|évé vallalatok Uj szolgaltatdsokat kinalnak a piacon a
mobilitas terliletén — ez az autdbérlés vagy autdbmegosztas
Uj formaja, amelynek soran a helyi kbzosség fontos szerepet
jatszik a nyilvanos tér biztositasaban, és ezaltal hozzajarul az
Uj szolgéltatés fejlesztéséhez.
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CELKITUZESEK

7. stratégiai célkitlizés: Optimalizalt aut6forgalom

A multban a javitott infrastrukttraba torténd
beruhazasok nagyrészt a kozuti infrastruktira
kiépitésén alapultak. Az autopalyak
Osszekapcsoltak Szlovénia kiilénbozo részeit,
és megkonnyitették a gazdasagi fejlédést,
ugyanakkor a szuburbanizacié és az ingadzok
szdméanak novekedéséhez vezettek. Az eurdpai
varosok tapasztalatai alapjan a motorizacioé
névekedésének kovetése (j infrastruktira
kiépitésével és a meglévd infrastruktira
bévitésével értelmetlen. Az ilyen megoldéasok
csak rovid tavon javitjak a helyzetet és csokkentik
atorlédasokat. A feltételek javulasa miatt
id6vel a jarmUvek szdma tovabb ndvekszik és a
torlédasok ismét megjelennek, &m ezlttal még
nagyobb szdmu jarmUivel és még tobb savval.
A megvaltozott feltételek ugyanakkor negativ
hatéssal vannak a kozdsségi kdzlekedés csokkend
hasznéalatara és a kerékpér varosi kdzlekedési
eszkozként vald valasztasara (ez a Downs-
Thomson paradoxon néven ismert jelenség).

Az 8nkormanyzatoknak és a régiénak az allammal
egyUttmUkodve gondosan meg kell tervezniiik az
(j kdézati infrastruktdraba torténd beruhazasokat,
szem elétt tartva a fenntarthaté megoldéasokat,
valamint az alternativ és innovativ megoldasok
tdmogatasat. Jol atgondolt és elhelyezett
szervezeti intézkedések és egyszerliberuhazasi
projektek segitségével a lakossag mobilitasanak
javitasaval, valamint a meglévé infrastrukttra
hasznalataval is foglalkozni kell.

8. stratégiai célkitlizés:
Az alléforgalom atfogd szabalyozasa

Az autd elsédleges kozlekedési modként vald
valasztasat tobbek kozétt a célallomés parkolasi
lehet8ségei befolyasoljak. A parkoldhelyek és a
parkolasi iranyelvek tervezése ezért jelent8sen
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befolyasolja a kdzlekedési mod valasztasat. Ezzel
egyidejlleg az intelligens tervezés és a felliletek
all6 forgalom szaméra térténd elosztasa lehetévé
teszi a kozosségi kozlekedés fejlesztését, illetve
0sztonzi az telekocsizast” és az autdbmegosztést.
A LVR 6nkormanyzatai a parkol6 forgalom
terlletének intelligens tervezésével, annak
iranyitasaval, valamint a parkolasi rendszer
informatikai alapokra helyezésével gondoskodnak
a kereslet és a kinalat kiegyensUlyozésardl,
kulénds hangsulyt fektetve a fenntarthatd
mobilitas optimalis feltételeinek megteremtésére.

9. stratégiai célkitlizés: Nagyobb biztonsag,
valamint a varosok karosanyag-kibocsatasanak
és a zajterhelésének cs6kkentése

A kiilénb6z8 kozlekedési médok hasznalatanak
alapja a biztonsagos infrastruktira megteremtése
az 0sszes résztvevd szamara. A teleplilések és a
régié az allammal egylittmUikddve biztonsagos
infrastruktirat biztosit az 6nkormanyzati
tulajdonu és az allami utakon, kiiléndsen

azokban a varosokban, ahol a LO mar szamos
szabalyrendszert allapitott meg. A régio csatlakozik
a Vision ZERO nevUi kezdeményezéshez (szlovéniil:
Vizija NIC), melynek célja a halalos kimenetel(i és
sUlyos sériilést okozo balesetek megsziintetése,
valamint amelyhez a LO csatlakozott elséként, és
0sztonzott ra mésokat.

A biztonsag mellett a telepiilések és a régio a
forgalom karos hatasainak lehetd legnagyobb
mértékl semlegesitésére torekednek:

ilyenek példaul a lakosséag tulzott zajnak vagy
kemény részecskékkel és nitrogén-oxidokkal
szennyezett levegének vald kitettsége. Ezért
szdmos intézkedéssel igyekeznek csokkenteni
a varosokban a sebességet ezaltal alacsonyabb
zajszintet és kibocsatast eredményezve,

és tovabbra is tAmogatjak az elektromos

és gazlizemU jarmivek (CNG és LPG)
hasznalatanak ndvelését.



V. PILLER: Aruszallitas és logisztika

OPERATIV CELKITUZESEK

A (tranzit) aruszallitas korlatozasa vagy csdkkentése

JELENLEGI HELYZET

Az elmult években a LVR teriiletén névekedett

az &ruszallitds mértéke. Az aruszallitas hatasai
kiiléndsen helyi szinten érezhetdk, ahol a lakossag
zajnak, rezgésnek és karosanyag kibocsatasnak van
kitéve, emellett a forgalmi dugok kdévetkeztében

ez mas Uthasznaldk biztonsagét is befolyasolja.

Az &ruszéllitas ugyanakkor jelentésen hozzajarul

a gazdasagi ndvekedéshez és fejlédéshez, ha az
aruk az anyaorszagbol vagy régiobdél szarmaznak.
Ez kevésbé igaz a tranzitra, amely esetén az aru
eredete az érintett terlileten vagy orszagon kivil
van. A forgalom korlatozasat vagy akar tiltasat is
ezért alaposan meg kell vizsgalni, és a tervezésbe
szamos érdekelt felet kell bevonni elsésorban

a helyi gazdaséagra gyakorolt hatas miatt. Révid
tavon lehetséges az &ruszallitas korlatozaséara
iranyuld intézkedések megtétele, példaul bizonyos
idéablakokkal, vagy ha vannak ilyenek, kevésbé
lakott alternativ Gtvonalakra valé atiranyitassal.
Radikélisabb intézkedések esetén — mint példaul az
aruszallitas korlatozasa —, elézetes hataselemzés és
kilonbozé szervezetek részvétele szlikséges.

Az elkeriiléutak épitése olyan intézkedés,

amely korlatozott hatékonysaggal csdkkenti

az aruszallitas életkoriilmények mindségére
gyakorolt hatdsait, és —amint azt a gyakorlat

is mutatja — csak rovid tavon képes erre, mig
hosszU tavon a fenntarthatébb megoldéasok
bizonyulnak megfelel6nek az aruszallitas vasutra
torténd atiranyitasaval, amelyhez megfeleld vasuti
infrastrukturat kell Iétrehozni.

EREDMENYEK
Koérnyezetbarat tehergépjarmivek

Egyre tébb olyan vallalat, ahol az aruk révidebb
tavolsdgokon torténd szallitasa képviseli az tzleti
tevékenység fontos részét, vezet be fenntarthaté
logisztikai intézkedéseket. A fé szlovén postai cég
példaul elfogadta a flotta megujitdsanak hosszl tavu
és gazlizem( szallitoeszkozok képezik. Vannak olyan
kezdeményezések is, amelyek az eurdpai alapok
segitségével és Gazdasagfejlesztési és Technoldgiai
Minisztérium tAmogatasaval az aruk kerékparokkal
torténd zo6ld szallitasat vezették be a LO teriiletén. A
megfeleld gyakorlat példazésa, a tudatossag novelése
és a SUMP intézkedései szintén hozzajarulnak

a fenntarthaté mobilitas nagyobb mértékd
alkalmazédsahoz az aruszéllitas teriiletén is.

A szallitas korlatozasa a LO teriiletén

Az elmult években a LO korlatozta a varoskézpontok
jarmUvek altali megkozelitését, ami részben az (j
gyalogos terliletek bevezetésének kdszonhetd. A
kdzvetlen varoskdzpontba altalaban csak 3,5 tonna
Ossztomegl kdnnyd aruszallitd jarmlvek hajthatnak
be. A gyalogos zonakon belili &ruszallitast a forgalmat
szabalyozé rendeletnek megfelel6en a reggel 6 és

10 6ra kozotti idészakra korlatoztak. A gyalogos

z6nak fizikai akadalyokkal védettek, és az &ruszallito
jarmUvek behajtasa csak elektronikus engedélyekkel
lehetséges. Ezzel egyidejlileg ez a korlatozott szallitasi
id6 0sztonzi a fenntarthatobb aruszallitd eszkdzok —
mint példaul a kerekpar — hasznalatat.
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10. stratégiai célkitlizés: Hatékony (tranzit)
aruszallitas a helyi lakosokra gyakorolt lehetd
legkisebb hatassal

A karosanyag kibocsatés kovetkeztében az
aruszallitas jelentds terhet ré a kdrnyezetre,
azonban elengedhetetlen szdmos vallalat Uzleti
tevékenységének biztositasahoz. A LVR tertiletén
megoldast kindlunk az aruszallitas hatasainak
csOkkentésére a fenntarthaté varosi mobilitasi terv
intézkedéseivel.

Az aruszallitas, killondsen a tranzit korlatozasa
leginkabb a vérosi teriileteken fontos, mivel a helyi
lakossagra gyakorolt hatasa itt a legnagyobb. A
legkritikusabb teriileteken korlatozasok keriilnek
bevezetésre a cslcsidd alatt a torlédasok
csOkkentése és a biztonsag novelése érdekében,
valamint éjszakai korlatozas és sebesség korlatok
|épnek érvénybe a zajkibocséatas miatt.

Az aruszallitas teljes tilalma is egy lehetséges
intézkedés, kiilondsen az alternativ Gtvonalakkal
rendelkezd teriileteken, valamint ahol szélesebb kor(
konszenzus érheté el az érdekeltek felek kozott.

Az aruszallitas korlatozasaira vagy tilalmara iranyuld
intézkedések rovid tdvon megvaldsithatdk, azonban
gondos tervezést igényelnek. A LVR szintjén
tanulmany késziil az aruszallitas lakossagra gyakorolt
hatésairdl, amely magaban foglalja azon kritikus
tertletek priorizalt listajat, ahol korlatozasokra van
sziikség. Emellett a teriilet helyzetének javitaséra
iranyulé intézkedéseket is inditvanyozzuk.

Az aruszallitasra vonatkoz6 korlatozasok
végrehajtasa soran sziikséges az allammal (DARS,

a belféldi utak esetében a szlovén infrastruktira-
Ugyndkség), valamint a telepiilésekkel, a helyi/
varosi kdzdsségekkel és a helyi gazdasagi érdekeket
képviseld kisiparosok és kisvallalkozasok regionalis
kamaraival valé egytittm(ikddés.
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A megfeleld intézkedések korlatozzak majd az
aruszallitd jarmdvek lakott vagy varosi teriileteken
torténd hosszu tavu parkolasat azaltal, hogy a
sziikséges infrastruktirat e lakott tertileteken kivil
hozzak létre. Ahol mas intézkedések nem érik el a
kivant hatast, elengedhetetlen, hogy az Uj elkertilSutak
gondos megtervezése.

Annak érdekében, hogy az aruszallitas hatékony legyen
és minimélis hatast gyakoroljon a helyi lakosségra, fontos
avasUtra torténd atiranyitas, amelyet hosszd tavon a
vasuti infrastrukttra korszer(sitése és a nemzeti szint(
kozlekedéspolitikai intézkedések révén lehet elérni.

igy a vasuti kdzlekedés az utakon val6 kézlekedéshez
viszonyitva versenyképesebbé valik.

11. stratégiai célkitlizés: Fenntarthaté logisztika
kialakitasa a varoskézpontokban

A véaroskdzpontok logisztikaja a kozlekedéspolitika
fontos részét képezheti, kiilénésen a nagyobb
varosokban, ahol a szallitasra vonatkozé
kdvetelmények szama magas, és ahol az
varosépitészet és a népslrliség sajatossagai

miatt a varoskdzpontba val6 behajtasra vonatkozo
korlatozasok bevezetése (pl. gyalogos dvezetek,
specialis behajtasi rendszer a kdrnyezetvédelmi
zénékban) bizonyul megfeleld intézkedésnek.

A SUMP megvaldsitaséaval 6sszefliggésben a
varoskozpontokba valé behajtasra vonatkozo
korlatozasok tamogatésra keriilnek, tovabba

ezeket bevezethetik a jarmlvek kérnyezetvédelmi
szabvanyai tekintetében is, ami el8segiti az alternativ
lizemanyaggal m(ikodd (villamos energia, gz, hibridek,
teherkerékparok) zold jarmuvek hasznalatat, amelyek a
behajtas szempontjabdél szdmos elénnyel rendelkeznek.
A kevésbé kdrnyezetkiméld jarmUivek korlatozottan vagy
egyaltalan nem hajthatnak be. A varoskdzpontokba
val6 behajtast a zold jarmUlvek sz&mara kedvezébb
idészakokhoz igazitjak. Uj kérnyezetvédelmi/ékolégiai
és gyalogos Gvezeteket kerlilhetnek bevezetésre ott,
ahol az &ruszallitas kiilénleges rendelkezések hatélya
ala tartozik ezzel elésegitve a kdrnyezetbaratabb
jarmUvek hasznalatat.



A széllitmanyok 6sszegyljtése vagy konszolidacidja a
varoskdzponton kivili teriletre térténd szallitast, majd
tébb széllitmany (lehetbleg alacsony kibocsatasu jarmiivel
torténd) egyiittes szallitasat és tovabbi elosztasat jelenti a
varoskdzpontba, ami jelentésen csdkkentheti az utazasok
szamat és a karosanyag kibocsatast.

A LVR konszolidaciés kdzpontjai képesek lesznek a LVR
kulénb6z6 telepliléseirdl ellatni a varoskdzpontokat.

A LVR teriiletén varosi kdrnyezetben a kerékparral végzett
széllitsra 6szténdznek. A teherkerékparok bevezetése
szamos eurdpai varos olyan bevett gyakorlata, amely a
szallitas fenntarthaté és emberbarat médjanak bizonyult,
mivel a varoskdzpontokban csdkkenti a gépjarmdvek
szamat. Ehhez |étre kell hozni és ki kell jel6Ini a
teherkerékparok megfeleld infrastruktdrajat (szallitasi
Utvonalak, szallitasi pontok).

12. stratégiai célkittizés: A modern és kdrnyezetbarat

logisztikai kozpontok tdimogatasa
Kép: Arhiv DARS

A logisztikai kzpontok fontos szerepet téltenek be
a varoskdzpontok ellatdsadban és szamos vallalkozas
gazdasagi tevékenységében. A fenntarthato varosi
mobilitasi terv intézkedései el6segitik a modern és
kornyezetbarat logisztikai terminalok |étrehozasat.

Elengedhetetlen a kdrnyezet- és lakosbarat logisztikai
kozpontok fenntarthaté varosi mobilitasi tervezése, amely
egy integralt megkozelités, valamint a teleplilések/a régid
és a vallalatok kozotti megfeleld koordinacio bevezetésére,
illetve az &llami és maganszektor, a helyi lakosok, a helyi/
varosi kozosségek kozotti egylittmUikodésre utal az
optimalis eredmények elérésének céljabdl a kornyezetre
gyakorolt minimélis hatassal. Az (] logisztikai kdzpontok
létrehozésa és bdvitése utan lgyelni kell az emberekre

és a kdrnyezetre gyakorolt karos hatasok (példaul a
megnovekedett zaj vagy forgalom)elkeriilésére.

A LO teriiletén a LVR regionalis kdzpontjaban egy Ui,
modern intermodalis logisztikai kdzpont jon létre szamos

érdekelt fél kdzrem(ikddésével (Szlovén Vasutak, DRSI, LO,
BTC, Mercator, kozlekedési és logisztikai, valamint egyéb
vallalatok), amely lehet6vé teszi a kozlekedési mddok

Kép: Fotolikﬂ,I



Nem allsz a dugéban.
Te magad vagy a dugo.



\. PILLER: Fenntarthatd mobilitastervezés

OPERATIV CELKITUZESEK

A Regionélis Terlletrendezési Terv el6készitése (RTT) 2023-ra

A SUMP projektek elékészitése és elfogadasa a fennmarado teleptiléseken 2023-ra

Koordinalo testilet Iétrehozasa a kézlekedésfejlesztés nemzeti, regionalis és helyi szintd

hatékonyabb ¢sszehangolaséahoz

A fenntarthaté mobilitas és a nyilvanossag részvételének tAmogatasara iranyuld finanszirozas novelése

JELENLEGI HELYZET

A fenntarthaté mobilitas tervezésének célja a
fenntarthaté mobilitds megteremtése mindenki
szdmara, és magaban foglalja a kiilonb6z4
kozlekedési mddok kiegyensulyozott fejlesztését
és integralasat, a jo kozlekedés-biztonsagot,

a kozlekedési rendszer hatékonysagéanak
optimalizalasat és ezaltal a levegd- és
zajszennyezés cstkkentését is, valamint a
teriilet vonzerejének novelését, amely magasabb
életmindséget eredményez.

A kil6nbdzd szintek (allami - regionalis -
Onkormanyzati) és terlletek (kdzlekedés, telepiilés,
gazdasag stb.) szerepldinek 6sszehangolt és
koherens fellépésének fontossagét a telepiilések
méar a SUMP el6készitése soran felismerték, és
hangsulyoztéak a teleplilések kozti vagy regiondlis
integracio sziikségességét is. Azok a telepiilések,
amelyek elkdtelezték magukat a fenntarthaté
mobilitds mellett, mar a SUMP telepiilés szinten
torténd el6készitése soran meglattak a kbzosségi
kozlekedés regionalis szintl vagy szélesebb kord
fejlesztésében rejl lehetdséget.

A kapcsolat mar vertikélis (pl. az &llam és a
telepiilések kozott, a térbe térténd beavatkozasok
elosztadsanak és tervezésének tekintetében) és
horizontalis (pl. az allami szervek és a telepllések
kozott, és helyi szinten kiilonbozd teriiletek kdzott),
az dnkormanyzatok azonban arrél szdmolnak be,
hogy teleplilések kdzotti szinten a részvétel csak
elvben jé. Véleménylk szerint a kapcsolatfelvétel
csak ritkan haladja meg a projekt szint(i
egyUttmukodést. A kdzlekedés fejlesztése érdekében
jobb egylittmUikddést akarnak Iétrehozni az allami
szervekkel.

A LVR-t a sik terlileten elhelyezkedd telepiilések
koncentracioja jellemzi, amely elévarosi teriiletekkel
kapcsolddik a regionalis kézponthoz (LO), valamint
mas nagyobb varosokhoz és varoskdzpontokhoz

(pl. Domzale, Kamnik, Vrhnika, Medvode, Grosuplje
és Litija). A teleplilések erés szuburbanizacidja és
szétszorddasa ellenére a munkahelyek nagy része
tovéabbra is a LO teriiletén talalhat6, ami intenziv
napi ingézasi folyamatokat okoz a foglalkoztatas,

az oktatas, a gondozas és a szolgaltatasok miatt.

A LO-ban talalhaté munkak (és az lizleti és
bevasarlonegyedek) tobbsége a varos kilteriiletéhez
kapcsolddik, kiilondsen az autopélya-kdrgydrinél,
amely el6segiti az autéforgalom hasznélatéat.
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A muikodés kiilonb6zé szinteken és terlileteken térténd sszekapcesolasa a hatékony fenntarthatd mobilitasi rendszer kialakitasa érdekében.

Forras: LUZ, 2018. oktdber

Masrészrél, a gazdaségilag aktiv népesség egyre
novekvo kotddése a gépkocsihoz szamos egyéb
intézkedést és dontést eredményezett kiilénb6z4
terlleteken, mint példaul az autépalya-halézat
épitése, a matricak bevezetése, a kdzponti és
bizonyos intézményi tevékenységek kilvarosokba
térténd mozgatasa, stb. soran. A szlovén autépalya-
halézat, amelyet féként az 1970-es, 1980-as és
1990-es években épitettek, altalanossagban
hozzajarult bizonyos, a hozzakapcsolddd teriiletek
telepliléseinek erésddéséhez. Az ebben az
id8szakban és késébb bekdvetkezett tarsadalmi,
politika és gazdasagi valtozasok miatt jelentésen
novekedett a helyi szintl kisiparosi és kisvallalkozasi
zbnak szama (1997 és 2002 kozott szamuk szinte
megduplazddott, Potoénik Slavi¢, 2010). Az

1990-es évek végén az Uj terlileti kdzigazgatasi
felosztasrol sz616 dontés a telepiilések szamanak
erés novekedéséhez vezetett, ami még inkabb
hozzéjarult a széttagoltsaghoz és a kevésbé
koherens térbeli fejlédéshez. A térbeli elosztasra
vonatkozo kritériumok gyakran ellentmondasos
vizsgélata (a tér alkalmassaganak ellenérzése

az egyéni tevékenység fejlesztésének céljabdl,
figyelembe véve a védelemre vonatkozd korlatokat
és a fejlesztési lehetGségeket, és emiatt a gazdasagi
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Ovezetek kdzlekedési és energiahéldzattal

val6 optimalis 0sszekottetésének keresése) a
népességnovekedés és a kozdsségi kdzlekedés
fejl6désének stagnalas mellett az adminisztrativ
és tulajdonosi struktdra rovaséara szamos

forgalmi problémé&hoz, valamint a fejl6dés negativ
kovetkezményeihez vezetett (példaul a kézlekedési
Utvonalak meghosszabbitasadhoz, és ezaltal tilzott
légszennyezéshez, a biztonsag csokkenéséhez,
zajhoz stb.) Folytatni kell a a LVR teriiletén a

GAZDASAG

A tervezés terlleteinek 6sszefiiggései Forras: LUZ, 2008. oktéber

A tevékenységek
térbeli elosztasaa
hatékony mobilitasi
rendszer egyidejii
alapos megtervezése
nélkiil a teriilet
leromlasahoz vezet



szocidlis és szolgaltatasi tevékenységek fejlesztésével
kapcsolatos kiegyensulyozott telepllésfejlesztést,
valamint a mobilitas teriiletén a helyzet javitasat
célzd intézkedéseket kell tenni. Az otthon és
kulfoldon szerzett tapasztalatok azt mutatjak,

hogy a teriiletrendezési tevékenységek elosztasa

a hatékony mobilitasi rendszer egyidejti alapos
megfontolasa nélkil a teriilet allapotanak romlasahoz
(pl. tobb, egyébként més célt szolgalé parkolohelyet
kell biztositani), valamint a forgalom &ltal okozott
problémak (pl. forgalmi torlédasok és forgalmi dugdk)
novekedéséhez vezet.

EREDMENYEK
Ko6z0sségi Kozlekedési Koordinacios Bizottsag

A LVR kozdsségi kozlekedésfejlesztésének fontos
lépése volt a Kbzdsségi Kézlekedési Koordinécids
Bizottsag megalapitidsa 2012-ben. F6 feladata a
kozosségi kozlekedés fejlesztésének koordinélasa
a LVR terliletén, valamint a régioé képviselete

az allammal, a kozlekedési szolgaltatokkal, a
szomszédos régidkkal és mas, a személyszallitas
teriiletén érdekeltekkel folytatott targyaldsokon.

A regionalis szintet érint6 tanulmanyok

Az RRA LVR tobb mint egy évtizede a fenntarthaté
mobilitas fejlesztésére dsszpontosit a régidban,

ezért tevékenységeit tekintve szamos terlileten
dolgozé szakemberrel egylittmUikddve tanulményokat
készitett, mint példaul a Szakértdi vélemények a
régidban foly6 kézosségi kozlekedés iranyitasarél
(2010), Szakértéi vélemények a Ljubljanica folyd
hajozhatosagarol (2012), A vasuti kdzlekedés
korszerUsitése Ljubljana Varosrégidjaban (2014) és a
Ljubljanai Varosrégié P + R gy(jtépontjainak héalézata
(2014), amelyek az RRA LVR kezdeményezésére
késziiltek a LVR telepiilései, valamint kiilénb6z4
eurodpai projektek tarsfinanszirozasaval.

A helyi SUMP projektek el6készitése

A helyi SUMP projektek el6készitése soran magas
volt a nyilvanossag részvétele, és egyes teleplilések
ezt a gyakorlatot folytatjak a kozlekedési projektek
elékészitése soran is —a helyi lakossagot bevonjak a
kozlekedés teriiletén végzett tervezési folyamatba,
mint példaul a gyalogos- és a kerékparosbarat
terliletek és 0sszekottetések kialakitasaba, vagy az
utcak autos forgalom eldl torténd lezarasba.

CELKITUZESEK

13. stratégiai célkittizés: Koherensebb és
célzottabb iranyitas a kiilonboz6 szinteken
(vertikalis és horizontalis)

Az iranyitas hatékonysagat a kiilénb6z6 szintek
Osszehangoltabb fellépésével kell névelni:
vertikalisan (a helyi szintrél a nemzeti szintre) és
minden szinten horizontéalisan is (a telepilések, a
régiok, a minisztériumok kdzotti egylittmikddés). Az
0sszehangolt fellépés a kézos projektek és munkak
soran folytatott alapos tajékoztatast és rendszeres
O0sszehangolast jelenti. Az 6sszehangolt és célzott
mobilitismenedzsment révén optimalizaljuk

az adminisztrativ munka kéltségeit, lerdviditjik

az eljarasokat, megkdnnyitjik a kdlcsénds
kommunikacidt, és jobban kihasznaljuk a meglévé
szakmai személyzetet.

Egy koordinalo testiilet létrehozasa a
kozlekedésfejlesztés nemzeti, regionalis és helyi
szintl hatékonyabb koordinacidja érdekében
hozzéjarulhat a célzottabb fellépéshez a
kozlekedésfejlesztés minden szintjén. A
prioritdsokrol sz6l6 megallapodés és a kdzds
célkitlizések meghatarozasa a mobilitas
fejlesztésében kiinduld pontja kell, hogy legyen az
intézkedések kdvetkezetes gyakorlatban torténd
végrehajtasanak. Megfeleld lehet8ségeket és
feltételeket kell biztositani annak érdekében,
hogy a kézlekedés minden formajat, kiilondsen
a fenntarthaté mobilitas egyik f6 pillérét képezé
kdzosségi kozlekedést megfeleléen lehessen
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fejleszteni. A kdz0s célok meghatérozasanak a
kilénbdz6 szintek — beleértve a regionélis szintet is —
igényeit is meg kell céloznia.

Az 6sszehangolt és célzott iranyitas elérésére iranyuld
lehetséges intézkedések az emberi eréforrasok (a
nemzeti, regionalis és helyi szintli egylittmkddés
megfelel6 human eréforrasainak biztositasa), a
szervezet (rendszeres kommunikécio, tajékoztatas,
koordinacio létrehozasa, kezdeményezések
biztositasa és 6sszehangoldsa a kdzos projektekkel, az
onkormanyzatok és az allam kézés kommunikacidja),
valamint a megvaldsitas (a szabalyok harmonizalésa,
a koncesszidk odaitélési modjanak szabalyozasa)
terlletén talalhatok. Emellett a regionalis szintl
tevékenységek koordinalasa is elengedhetetlen.

A regionélis SUMP el6készitése soran a legtébb
szervezet (6nkormanyzatok, agazatok, ddntéshozdk)
erételjesen tAmogatta egy kozds regionélis
munkatestilet |étrehozaséat, amely a telepiilések
kozti projektek 6sszehangolt elkészitését kezeli a
regionalis kerékparozas és egyéb infrastrukturalis
fejlesztés sorén az allam és a teleplilések

kdzotti hatékonyabb kommunikacié, valamint

a megfelel§ szakmai tAmogatés érdekében. A

helyi 6nkorméanyzatok szerint a munkatestilet
létrehozasa lehet&séget nyljt az er6forrasok és a
jobb szervezés észszerUlsitésére.

Az Infrastrukturélis Minisztérium mar megkezdte
a regiondlis koordinatorok kijeldlésére iranyuld
tevékenységeket, amely az Eurépai Mobilitasi Hét
(EMH) eseményein az 6nkormanyzatok kozotti
promocids tevékenységek 6sszehangolasat
célozza. A telepiilések a workshopokon

kifejezték hajland6sagukat az intézkedések
tarsfinanszirozasara, amennyiben ez hatékonynak
bizonyul, és megkdnnyiti a teleptilések kézos
munkajat. HosszU tavon a végrehajtas szintjén
rendszeres finanszirozasi forrasokat és szabalyozasi
harmonizaciot kell biztositani, hogy a telepiilések
hatékonyabban tudjak végrehajtani a fenntarthaté
mobilitassal kapcsolatos intézkedéseket.
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14. stratégiai célkitlizés: A fenntarthato
mobilitas tervezésének 6sszehangolasa az egyes
teriiletek kozott (k6zlekedés, térbeli tervezés,
gazdasagfejlesztés, stb.)

A hatékony regionélis szint(i tervezés lehetévé tétele
érdekében a vertikalis szintek 6sszekapcsolasa

mellett elengedhetetlen a teriiletrendezés és
mobilitastervezés lakhatasi és foglalkoztatasi politikaval
vald dsszekapcsolasa. Folytatni kell a tarsadalmi

és szolgaltatasi tevékenységek fejlesztésével
kapcsolatos kiegyensulyozott telepllésfejlesztés
elérésére iranyuld eréfeszitéseket, valamint a mobilitas
helyzetének javitasat célzd intézkedéseket, ahogy

azt az alabbiakban irjak: ,A metropoliszok kordli
kiegyensulyozott policentrikus telepiilésrendszer
létrehozéasa érdekében az egyes telepiiléseken
biztositani kell a tarsadalmi infrastruktira tovabbi
elemeit a policentrikus varosi rendszer telepiilésének
mUikédésével 6sszhangban.” (RFP, 2014-2020: p. 37).

A terlilet- és mobilitastervezés kozotti kapesolat
javitdsanak lehetGségei az RTT megfeleld elékészitése
soran a legnyilvanvalobbak, amelyet 2023-ig fognak
elfogadni. Az RTT el6készitésének részeként regionélis
szinten harmonizalni kell a kdzlekedésfejlesztés
érdekeit az egyéb fejlesztési terliletek érdekeivel.

Az 6sszehangolt 6nkormanyzati dokumentumoknak —
példaul a terllettervezés és a belterliletek novelése —,
a tarsadalmi infrastruktira biztositasanak,

a foglalkoztatési és intézményi tevékenységeknek a
megfelel6 megkozelithetdséggel kardltve tiikroznilik
kell a regionélis szintd stratégiai tervezést.

Szélesebb kdrben beszélhetiink a fenntarthaté
mobilitastervezés teriileteinek 6sszehangolaséardl

is a fejlesztések és a tevékenységek térben vald
elosztasa keretében. A tevékenységek térben vald
iranyftasanak 6sszhangban kell lennie a fenntarthaté
mobilitas hosszy tavi koncepciojaval, igy biztositva

a tevékenységek fejlesztésének megfeleld feltételeit
(példaul a tevékenységek egyidej(i fejlesztéstervezése
és a kozosségi kozlekedés elérhetdségének
biztositasa). Ezt a tervezést Szlovénia terlletfejlesztési
stratégiaja és a telepilések teriileti terveinek stratégiai



részei is indokoljak, de a gyakorlatban nem elégséges.
Minden intézkedés soran, beleértve a felljitasokat is,
kiilonos hangsulyt kell fektetni a fenntarthaté mobilitas
koncepcidjanak végrehajtasara.

Az allami és a maganszektor, a nagyobb

munkaadok, mint példaul a Ljubljanai Egyetem,

az Orvostudomanyi Kézpont és egyebek
hozzajarulhatnak a régio fenntarthatébb
mobilitasahoz azaltal, hogy képviseleteken keresztdl
kommunikalnak az érdekeltekkel igy felhivva a
figyelmet a szemléletformalasra és a dolgozok utazasi
szokasainak megvaltoztatasara. E célbdl javasolt
tervet késziteni a régidé nagyobb munkaltatdinak
mobilitasi terveikre vonatkozoéan.

Végiil, de nem utolsésorban, a regionalis SUMP
létrehozésa a régi6 fenntarthatébb mobilitasédnak egyik
legfontosabb intézkedése. A LVR SUMP el8készitése
soran a kiillonbdzé szinten 1évd érdekeltekkel vald
kommunikécio volt az egyik legfontosabb intézkedés.
A LVR SUMP elfogadésa utan szitkséges lesz annak
regiondlis szint( végrehajtasa, és a végrehajtas
rendszeres felllvizsgélata, emellett pedig el kell érni,
hogy azok a telepiilések is mihamarabb megtegyék a
sziikséges lépéseket, amelyek még nem készitették el
a SUMP projektet.

15. stratégiai célkittizés: Oktatas, a szemléletformalas
és a nyilvanossag bevonasa

Bar az EMH keretén beliil szdmos szlovén varosban
kampanyok folynak a szemléletformalas és a
fenntarthaté mobilits tAmogatésa érdekében, olyan
hatésos figyelemfelhivas szlikséges, amely valds
valtozasokhoz vezethet a dolgozd emberek utazasi
szokasait illetéen. A szemléletformalé kampanyokat
ezért ki kell terjeszteni az EMH meglévé keretein tllra
is, és kisebb egységekben, példaul vallalatokban,
kozintézményekben, egyes kornyékeken vagy nagyobb,
komplexebb lakbegységekben is meg kell valdsitani.
Folytatni kell a fenntarthaté mobilitasrél sz616 oktatést
és képzést nemcsak a gyermekek és a fiatalok kérében,
hanem a lakossag aktiv része szdmara is.

A SUMP keretében kezdetben helyi, majd késébb
regionalis szinten szamos kezdeményezési javaslat
szliletett az utazasi szokasok folyamatos monitorozasara
és a kiilonb6zo felhasznaldk igényeinek elemzésére.

A helyzetet tovabbra is figyelemmel kell kisérni, az
eredményeket pedig fel kell hasznélni a tovabbi
intézkedések megtervezése soran.

16. stratégiai célkitlizés: Az finanszirozasi feltételek
javitasa és az er6forrasok észszer( kihasznalasa

A mobilitas kiilonb6zd teriiletein végrehajtott valamennyi
intézkedés hatékonyabb végrehajtasa érdekében
jelentésen meg kellene névelni az infrastruktira
kiépitésére rendelkezésre allé forrasokat, és boéviteni kell

a fenntarthaté mobilitashoz kapcsolédd programokat.

Az intézkedések végrehajtasanak eszkozeit a nemzeti
koltségvetésen és kiilonbdzd nemzetkdzi programokon
keresztll kell biztositani. Nemzeti szinten kulcsfontossagu
aregiondlis és helyi szintek bevonaséaval torténd tervezés
is, valamint a kitlizott célok megvalésitasa. A fenntarthatd
mobilitas tartalméat nemcsak a kdzlekedési infrastruktira
fejlesztésére, hanem minden tertiletre ki kell terjeszteni, pl.
a zold infrastruktura fejlesztése, a tarsadalmi egyenléség,
a gazdasagi fejl6dés sth. Kiemelt figyelmet kell forditani

a fenntarthaté mobilitas ,puha” intézkedéseinek
végrehajtasara szant pénziigyi forrasokra, ilyen példaul

a kdzosségi kozlekedés hasznélatanak ndvelése, ahol
pénziigyi 6sztonzéket, mint példaul a munkaaddknak vagy
a felhasznéloknak nyljtott tamogatasokat is alkalmazni
kell a ,puha” intézkedések mellett.

A tervezési szinten ellendrizni kell a kozdsségi kozlekedés
fokozott hasznéalatanak (a kornyezetre gyakorolt hatés, a
lakossag biztonsaga és egészsége vagy az egészséggel és
a kornyezetvédelemmel kapcsolatos gazdasagi hatasok)
lehetséges kozvetett pénziigyi hatésait, és az elemzett
adatok alapjan hatékonyabban és kiegyensulyozottabb
maodon kell megtervezni a beruhdzasokat és az
eréforrasok felhasznalasat. Az intézkedések koriltekintd
és kiegyensulyozott kivalasztasa (0sztonzék és
korlatozasok a felhasznalok szamara) a fenntarthatd
mobilitas sikeres megvaldsitasdhoz és az utazasi
szokasok megvaltozasdhoz vezethet a lakossag és a
szervezetek (munkaaddk) korében.
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A fenntarthat6 mobilitasra iranyulo
49 intézkedéscsomag Ljubljana Varosrégiojaban

Kép: Unsplash



6 AKCIOTERYV

PILLER CELKITUZES INTEZKEDES VEGREHAJTO IDOKERET
I. 1,2,3,713,14,  Azorszagos és a telepiilések kozti kerékparhalézat DRSI, RRA, KOZEPTAVU
15,16 létrehozasa a régioban TELEPULESEK, DRI

Uj hosszu tav belféldi kerékparos Gtvonalak kijeldlése és (telepilések koz6tt)

épitése
A telepllések kozotti kerékparos Gtvonalak
Osszekapcsolasa halézatta

A tarsfinanszirozasi felhivasok lebonyolitasa

1,2,4,13,14,16 Az dnkormanyzatok és az allam egyiittmiikodésének RRA, TELEPULESEK ROVIDTAVU
erdsitése a kerékparos infrastruktura fejlesztése soran

Egy kdz6s regiondlis munkacsoport |étrehozésa, amely
koordinalja a teleplilések kdzotti projektek el6készitését,
ndveli az allam és az 6nkormanyzatok kozétti hatékony
kommunikaciot, és megfeleld szakmai tdmogatast nyujt
A kiemelt kerékparos Utvonalakrél sz6lé dokumentum
elkészitése masodlagos célkitlizések meghatarozasaval a
turizmus és a gazdaséag terlletén

Az utak Ujjaépitése a gyalogosok és a kerékparosok
igényeinek kovetkezetesebb figyelembevételével

1,2,3,4,14 Azinfrastruktura fejlesztése és modern technolégia TELEPULESEK, S7 FOLYAMATOS
bevezetése
Megfeleld infrastruktira kiépitése a célalloméson
(kerékpartarolok, elektromos kerékparok toltéallomasa, stb.)

A kerékparos Utvonalak gyorsabb utazashoz valo igazitasa
(szélesebb kerékpéarutak, laposabb rampak, stb.)

1,2,3,4,5,6,7  Akerékparidébeli versenyképességének javitasa a Mzl, RRA FOLYAMATOS
13,16 csucsforgalom idején

Az elektromos kerékparok nagyobb arany hasznélata,

valamint egyéb 6sztonz6k

A kerékpar és a kozosségi kozlekedés komodalitasa

2,13,14,15 A munkahelyek kerékpar-infrastrukturajanak javitasa Mzl, véllalatok, FOLYAMATOS

Kerékparozasra valé 6szténzék alkalmazésa a vallalatoknal kozintezmenyek

(biztonséagos kerékpartarolok, céges kerékparok,
teherkerékparok, zuhanyzdk, stb.)

Anyagi 0sztonzék kerékparhasznalat esetén

1,2,3,4,5,6, Hozzaférés az intermodalis pontokhoz biztonsagos és TELEPULESEK, SZ KOZEPTAVU
13,14,15 kényelmes gyalogutakon keresztiil

A busz- és vasutélloméasok, valamint a P + R az univerzélis

hozzaférés kritériumai szerint 1 km sugart korén beldl

elérhetdk lesznek

A gyalogosok szdmara a busz- és vasUtalloméasokat

korilvevé terlletek javitasa

PENZUGYI
KERET

MERSEKELT
KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY
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PENZUGYI

PILLER CELKITUZES  INTEZKEDES VEGREHAJTO IDOKERET KERET
1., 1l. 1,2,3,4,5,6, Azintermodalis pontok koriilményeinek javitasa a TELEPULESEK, KOZEPTAVU KIS KOLTSEGIGENY
13,14,15 kerékparhasznal6k szamara SZ, Kozlekedési

Biztonsagos és Grzétt kerékpar tarolo infrastruktira szolgaltatok
kiépitése a fébb intermodalis pontokon
Kerékparkdlcsonzék bevezetése a vasutallomasokon
A kerékparok szallitdsanak igény szerinti lehetésége az
autébuszokon vagy vonatokon
I, V. 4,10,13,14,16 A meglévé vasitvonalak fejlesztése a LVR teriiletén DRSI HOSSZUTAVU  NAGY KOLTSEGIGENY
Ljubljana - Litija
Ljubljana — Borovnica — Logatec, a sebesség ndvelése
Ljubljana — Kamnik
Ljubljana — Medvode (—Kranj)
Ljubljana - Grosuplje - Ivan¢na Gorica
Grosuplje — Kocevje, a személyszallitas bevezetése

I, 11, 2,4,9,10,12, Ljubljana vasiti csomépontjanak teljes feltjitasa DRSI HOSSZUTAVU  NAGY KOLTSEGIGENY
IV, V. 13,14,16 (korszeriisitése), Uj glyszallito lakat is beleértve

Kiilénboz6 alternativak 6sszehasonlitd vizsgalata Az NSP
el6készitése

Uj vasUt- és autdbuszallomas épitése

Az aruszallitas elkerllé-Gtvonalanak megépitése vagy
fejlesztése

A meglévé vonalak korszer(isitése és az szintbeni atjarok
eltavolitasa

Ljubljana és a JoZe Pu¢nik repuil6tér vasUti 6sszekdttetése

I, 1., V. 1,2,3,4,13, A meglévé kozosségi kozlekedési allomasok és megallok DRSI ROVI/D*/ . MERS E,KELT,
14,16 felujitasa, modernizalasa, és Gjak létrehozasa KOZEPTAVU KOLTSEGIGENY
Univerzalis hozzaférhetdség biztositasa Fedett megallok,
kerékpartamaszok

Feltjitdsok a mliszaki szabvanyok biztositasa érdekében

II. 4,5,8,13,14, Az autébusz-kozlekedés szamara sarga szinii forgalmi DRSI ROVIDTAVU MERSEKELT
15,16 savok bevezetése KOLTSEGIGENY

Féutvonalak Ljubljandban
Nagy forgalmu kézutak
I 1. 2,5,9,13,15,16 Az autébusz-jarmiipark modernizalasa Autdébusz-lizemelteték RQVI'D /o M‘ERSEIKELTI
Alternativ energiaforrasokkal m(ikodé 4j autébuszok KOZEPTAVU KOLTSEGIGENY

Kerékparszallitas és akadalytalan hozzaférés a
kerekesszékes és a funkcionalisan sériilt személyek

szamara
[ 2,5,89,13, A vasut gordiiléallomanyanak modernizala Mzl, SZ - KOZEPTAVU MAERSEVKELT,
15,16 Uj, Wi-Fi-vel felszerelt személyszallité vonatok Személyszallitas KOLTSEGIGENY
Lehetdség a kerékparszallitasra és akadalytalan hozzaférés
a kerekesszékes és a funkcionalisan sériilt személyek
szamara
II. 2,6,13,14, A meglévé kozosségi kozlekedési utvonalak S7 - Személyszallitas, ROVIDTAVU MERSE',KELT,
15,16 kiterjesztése és az iitemes menetrend bevezetése autébusz-szolgéltatok KOLTSEGIGENY
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PILLER

CELKITUZES

INTEZKEDES

VEGREHAJTO

IDOKERET

PENZUGYI
KERET

[Tl
IV,. V.

111, V.

2,6,13,14,15

2,6,13,14,15

6,13,14,15

2,3,6,13,14,15

2,6,13,14,15

2,6,15

1,2,7.8,9,10,
11,13,14,16

1,2,7,9,10,13,
14,15, 16

7,8,9,10,13,
14,16

Integralt kozosségi kozlekedé b tése minden

felhasznal6 szamara

ijegy

A busz- és vastiti menetrendek sszehangolasa és a
gyakorisag modositasa az utasok igényeinek megfeleléen

A kozosségi kozlekedés b tése a LVR kevésbé
hozzaférheté teriiletein a kozlekedésiigény” elve alapjan

Online vonatjegy-értékesités

Rovidebb menetidék biztositasa kézvetlen és gyors
k6zosségi kozlekedési vonalak létesitésével

Akozosségi kozlekedés hasznalat elényeinek
megismertetése, hasznalatanak népszeriisitése.

A forgalom (beleértve az a&tmend forgalmat is) korlatozasa
avaroskozpontokban

A véroskdzpontok forgalom elél térténd lezardsa

Egyiranyu és zsakutcék kialakitasa az autés forgalom
szamara

Az (aru)szallitas korlatozasara vonatkozé szabalyok
végrehajtasa

Elkerlil6utak épitése a varoskdzpontok kdré

A kozlekedési infrastruktura észszerii felépitése és

Uj mobilitastervezési megoldasok bevezetése a jobb
forgalomaramlas elérése érdekében

Tanulmany és kisérleti projekt az autépalya ledllésévjainak
csticsidében térténd hasznalataré!

Tanulmany és kisérleti projekt a LVR arra alkalmas fédtjain
talalhaté valtoztathato iranyl forgalmi savok hasznalatarol
A sz(ik keresztmetszetek eltavolitasa a forgalom
folyamatossaganak javitasa érdekében (autdpalya-
csomdépontok, az &llami és 6nkorményzati utak
keresztez6dései)

ElkeriilGutak épitése a nagy kozuti forgalom altal terhelt
varoskozpontok koré

Mas kozlekedési modok (kerékparosok, gyalogosok) szaméara
is hasznalhato elkeriil6utak tervezése az utak komplex
feltjitdsa soran

Uj tervezési gyakorlatok bevezetése (pl. Megosztott
teriilethasznalat)

Az aut6hasznalat optimalizilasa
Autémegosztas, telekocsi

Tanulmany és kisérleti projekt az aruszallitas gyorsforgalmi
Ut hasznalati dijanak dinamikus &razasarél csticsidében

Mzl SZ -
Személyszallités,
autébusz-szolgaltatok
DRI, DRSI,

S7 - Személyszallitas,
autébusz-szolgaltatok

LVR telepulések,
szolgéltatok

S7 - Személyszallitas
SZ - Személyszallitas,
autébusz-szolgéltatok

Mzl, kozlekedési
szolgaltatok,
t&rsasagok,
Ugynokségek

TELEPULESEK, DRSI

DARS, Mzl, DRSI, DRI,
TELEPULESEK

TELEPULESEK, DRSI

ROVIDTAVU

FOLYAMATOS

ROVIDTAVU

ROVIDTAVU

ROVIDTAVU

FOLYAMATOS

FOLYAMATOS

FOLYAMATOS

FOLYAMATOS

MERSEKELT
KOLTSEGIGENY

MERSEKELT
KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

MERSEKELT
KOLTSEGIGENY

NAGY KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY
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PENZUGYI
KERET

I 00, 1,3,4,56,7.8  Azautéval tdrténé munkaba jaras aranyanak csékkentése  MZI, DRSI, DRI, MJU, KOZEPTAVU NAGY KOLTSEGIGENY
IV. 9,13,14,15 MOP, TELEPULESEK

PILLER CELKITUZES  INTEZKEDES VEGREHAJTO IDOKERET

Més utazasi modok j6 mindségli alternativainak biztositasa
(kozdsségi kdzlekedés, kerékparozas, gyaloglas)

Anyagi 0sztonz6k kerékpar- és kdzdsségi kozlekedés-
hasznalat esetén

Tavmunka bevezetése

fontoléra vétele

(I 2,3,7,8913, Intermodalis pontok biztositasa Mzl, DRSI, ROVID/ MERSEKELT

L, ¥ 14.16 P + R kialakitasa a varoskézpontok bejarataihoz kozel TELEPULESEK KOZEPTAVU KOLTSEGIGENY

P + R kialakitasa a régidban

Meglévé regionalis szabad parkolasi teriiletek
autémegosztasi teriiletekké torténd atalakitasa

Uj parkoldhelyek kialakitasa az autémegosztas szamara

I, V. 2,6,8,13,14, Parkolasszabalyozas ONKORMANYZATOK ROVID/ KIS KOLTSEGIGENY

15,16 Parkolasi politika bevezetése és korszerUsitése a KOZEPTAVU

telepliléseken és telepiiléskézpontokban

Dijkoteles parkolézéonak vagy parkolohelyek bevezetése a
nagy forgalmu teriileteken és a varoskézpontokban

A jogszabalyok &tdolgozésa (lazabb parkoldsi normak

a minimum parkolasi idére vonatkozdan, a maximalis
parkolasi idére vonatkozé norma érdemi bevezetése)

M1l 7.8,15 A parkolasi rendszer informatikai alapokra valé helyezése ~ TELEPULESEK, ROVIDTAVU MERSEKELT

Intelligens informaciés rendszerek biztositasa Mzl KOLTSEGIGENY

a parkolasgazdalkodasi rendszer részére

A parkolohelyek forgalomiranyitasi rendszerének
létrehozasa

I, 1. 1,2,9,13,14,16  Biztonsagos infrastruktira minden uthasznal6 szamara TELEPULESEK, DRS|, FOLYAMATOS MERSEKELT

Infrastruktira tervezése és épitése az egyetemes DRI KOLTSEGIGENY

hozzaférhetdség érdekében (taktilis Gtburkolat, rampak,
stb.)

A vérosi teriileteken a gyalogosok és kerékparosok
kozlekedési terlileteinek tervezésére vonatkozd
el6irasoknak valé megfelelés

A kritikus pontok kikiiszobdlése (be nem lathaté kanyarok,
sebesség, vasuti tatjarok, stb.)
I, 10, IV, 1,2,5,7,9,10, A gépjarmiivek sebességének csokkentése a varosok TELEPULESEK, DRS|, FOLYAMATOS KIS KOLTSEGIGENY
11,12,13,14 teriiletén és zajcsokkentés DRI

M(szaki intézkedések biztositasa a sebesség
csokkentésének érdekében (fekvérendérok, dtfelszin, stb.)

Csendes aszfalt haszndlata érzékeny teriileteken

Az aruszallité jarmUvek sebességhatarainak kozigazgatasi
szint(i szabalyozésa (teherbiras)

Kovetkezetes monitorozas és szankciok
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PILLER CELKITUZES

. 7,9,1,12,13,
14,16

LIV, V. 4,79,10,12,

13,14

IV, V. 2,4,7,9,10,12,

13,14

I, 1V, 8,10,12,13,14

V.

I, IV, V. 2,7810,11,12,

13,14,16

2,7,9,10,11,12,
13,14,15, 16

IV. 2,9,1,12,13,
14,16

LV, Ve 1,2,9,11,12,13,

14,15, 16

4,10,11,12,13,
14,16

INTEZKEDES

Az elektromobilitas és az alternativ energiaforrasok
hasznalatanak taimogatasa

Infrastruktira megteremtése az e-mobilitds szdméara
(tolt6alloméasok, parkolohelyek, stb.)

Osztdnzék biztositasa az elektromos és foldgaz meghajtasu
(LPG, CNG) jarmUvek hasznélata érdekében

A (tranzit) aruszallitas korlatozasa

Az aruszallitas csokkentése éjszaka és cstcsidében
Sebességkorlatozas (zajcsokkentés)

Vasutra torténd atiranyitas (hosszGtavu, nagy koltségigény)
A (tranzit) aruszallitas tilalma

A régi6 hatékony tranzitjat célzé tanulmany/stratégia
elkészitése a kritikus pontok azonositasaval és a
legfontosabb intézkedések felsorol4séval

Az aruszallitas korlatozéasa ott, ahol vannak alternativ
Utvonalak (pl. vasutra torténd atiranyitas)

A teherjarmiivek hosszi tavu parkolasanak korlatozasa
lakott teriileteken és a varosokban

Specialis parkolohelyek kialakitasa a lakott teriileteken kiviil
Az ehhez sziikséges infrastruktdra kialakitasa (viz,
elektromossag, csatornazottsag)

A varoskdzpontokba valé behajtas korlatozasanak
bevezetése

A behajtés korlatozasa a jarm(ivek emissziés normaéival
kapcsolatban

A teherszallitdsok korlatozott id6tartama (behajtas bizonyos
idépontokban)

Uj kérnyezetvédelmi/ékolégiai zonak és gyalogos dvezetek,
ahol az aruszallitasra kiilénleges szabélyozas vonatkozik
ezzel elsegitve a kdrnyezetbaratabb jarmlivek hasznalatat

Az aruszallitas optimalizalasa a varoskézpontokban az
aruszallité jarmiivek szamanak csokkentése érdekében

Konszolidacios kdzpontok kialakitasa és az aruszallitas
mértékének csokkentése

A koérnyezetbarat szallitéjarmiivek tamogatasa a
varoskozpontokban

Elektromos, és més alternativ meghajtast jarmuvek
bevezetése

A kerékparral torténd aruszallitas bevezetése varosi
kérnyezetben

Teherkerékparok bevezetése
Megfelelé infrastruktira kialakitasa (speciélis helyek és utak
|étrehozasa a teherkerékparoknak, stb.)

A modern és kdrnyezetbarat logisztikai k6zpontok
létrehozasa (pl. Ljubljanai Intermodalis Logisztikai K&zpont)

VEGREHAJTO

TELEPULESEK, MzI,
MOP

Mzl, SZ, DARS, DRSI,
TELEPULESEK, RRA,
00Z, GZS, HELY!/
VAROSI KOZOSSEGEK

DARS, DRSI,
TELEPULESEK, RRA,
00z, GZS, HELYl/
VAROSI KOZOSSEGEK

DARS, DRS|,
TELEPULESEK

TELEPULESEK,
KOZLEKEDESI

ES LOGISZTIKAI
VALLALATOK, HELYI
VALLALATOK, HELYI/
VAROSI KOZOSSEGEK,
GZS, 007

TELEPULESEK,
RRA, KOZLEKEDESI
ES LOGISZTIKAI
VALLALATOK, HELYI
VALLALATOK

TELEPULESEK,
RRA, KOZLEKEDESI
ES LOGISZTIKAI
VALLALATOK, HELYI
VALLALATOK

TELEPULESEK,
KOZLEKEDESI,
LOGISZTIKAI ES EGYEB
VALLALATOK

TELEPULESEK, DRS|,
SZ, KOZLEKEDESI,
LOGISZTIKAI ES EGYEB
VALLALATOK

IDOKERET

FOLYAMATOS

ROVIDTAVU,
FOLYAMATOS

ROVIDTAVU

KOZEPTAVU

ROVID/
KOZEPTAVU

KOZEPTAVU

FOLYAMATOS

ROVIDTAVU

KOZEPTAVU

PENZUGYI
KERET

MERSEKELTEN
KOLTSEGIGENYES

KIS KOLTSEGIGENY

KEVESBE
KOLTSEGIGENYES

MERSEKELT
KOLTSEGIGENY

MERSEKELT
KOLTSEGIGENY

MERSEKELT
KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

NAGY KOLTSEGIGENY
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CELKITUZES

PILLER

INTEZKEDES

PENZUGYI

IDOKERET KERET

VEGREHAJTO

IV, V. 4,10,12,10, 1,

13,14,16

LA, 1,23,
IV, V. 9,10,1
14,16

4,6,7,
1,121

8,
12,13

[ (il
IV, V.

1,2,3,478,
10,12,13,14,
15,16

(P
11, V.

1,2,3,4,78,
11,12,13,14,
15,16

V. 2,3,4,6,7,8,
9,10,12,13,
14,15
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Kornyezet- és lakossagbarat logisztikai kozpontok
fenntarthaté mobilitasi tervezése

Fenntarthaté megkdzelités és a telepiilések/a régi6 és a
vallalatok kozotti megfeleld koordinacio, illetve az allami és
magéanszektor, a helyi lakossag, a helyi/véarosi kdzosségek
kozotti egylttmiikodés bevezetése az optimalis eredmények
elérésének céljabol a kdrnyezetre gyakorolt minimalis
hatassal

haya loekodécfoilacrta

ako tés

Koordinald testiilet létr: j
nemzeti, regionalis és helyi szintii hatékonyabb
odsszehangolasahoz

Megfelel6 emberi eréforrasok biztositasa a nemzeti,
regionalis és helyi szint(i koordinaciéhoz

Koordinalé testiilet lIétrehozasa (rendszeres kommunikacio
a minisztériumok, régidk és dnkorményzatok kdzott;
szakmai tdmogatas és kozds projektekben valo részvétel)

A mobilitasfejlesztés kozos stratégiai alapjainak
harmonizalasa és létrehozésa (pl. a szabalyok, a
koncesszidk-odaitélés médjanak, az allam intézkedések
tervezésében és végrehajtasaban vald részvételének, stb.
harmonizalasa), amely gyakorlatban is megvalésithaté

A regionalis SUMP elGkészitése, elfogadasa és
végrehajtasa

A regionalis SUMP végrehajtasa és feliilvizsgalata
A hianyzo helyi SUMP projektek elfogadasa
Az el6készitett helyi SUMP projektek fellilvizsgélata

Aregionalis teriiletfejlesztési tervez el6készitése és
elfogadasa

Az RTT el6készitésének és elfogadasanak részeként a
kozlekedésfejlesztés érdekeinek az egyéb fejlesztési
terlletek érdekeivel valé 6sszehangolasa

A fenntarthat6 mobilitastervezés hosszi tavia
szempontjainak figyelembevétele a teriiletfelhasznalas
soran (beleértve az Gjjaépitéseket, feltjitasokat)

Aktivabb 6nkormanyzati és allami iranymutatas a
fejlesztési tevékenységek a térbeli elhelyezkedése
szempontjabol

A szakmai éllaspontok pontosabb meghatarozésa és
betartasa a tevékenységek térbeli kijelélése soran, a
terlleti jogszabalyok rendelkezéseinek szigord betartésa, a
fellgyelet végrehajtasa, pénzligyi 6sztonz6k

Az 6nkormanyzatok/a régié és a vallalatok (munkaltatok,
stb.) k6zotti koordinacio a munkaaddk intézkedéseinek
végrehajtasa érdekében: a napi ingdzék szamanak
csokkentése (pl. munkahely biztositasa a lakdhelyen,
otthoni munkavégzés, stb.)

Mobilitasi tervek készitése a régié fébb forgalomvonzé
intézményei szamara (vallalatok, foglalkoztatasi kézpontok,
iskolak, Ljubljanai Egyetem és karai, Ljubljana Egyetemi
Orvosi Kézpont, stb.)

DARS, DRS|, FOLYAMATOS KIS KOLTSEGIGENY

TELEPULESEK, RRA,

00z, GZS, HELYI/

VAROSI KOZOSSEGEK

MINISZTERIUMOK ELSQDLEGIES KIS KOLTSEGIGENY

(pl. MZ1) INTEZKEDES

TELEPULESEK, ROVIDTAVU

RRA egyebek: DRI,

kozossegi kzlekedési

szolgaltatok (SZ)

TELEPULESEK, RRA, ELSODLEGES KIS KOLTSEGIGENY

MINISZTERIUMOK INTEZKEDES

szolgaltatok és egyéb ROVIDTAVU

érdekelt felek

MINDEN RESZTVEVO ELSQDLEG/ES KIS KOLTSEGIGENY

(nemzeti, regionélis, INTEZKEDES

helyi szint, ROVIDTAVU

kilénbozd teriiletek, a

nyilvanossag)

MINDEN RESZTVEVO FOLYAMATOS MERSE’KELT,
KOLTSEGIGENY

TELEPULESEK, RRA, FOLYAMATOS ~ MERSEKELT

MINISZTERIUMOK KOLTSEGIGENY

szolgéltatok és
egyéb érdekelt
felek (vallalatok,
foglalkoztatasi
kdzpontok,
Ljubljanai Egyetem
és karai, Ljubljana
Egyetemi Orvosi
Kézpont, stb.)



PILLER CELKITUZES

(M 2,6,7,8913,
I, V. 14,15

[ 4,6,7,813,
I, V. 14,15

1, 1 1,
IV, V.

13,14,15, 16

I 1, V. 12
9,1
15,

,3,4,5,8,
1,12,13,14,
16

LI, V. 1,2345,6,
7,8,9,10 1,

12,13,14,16

INTEZKEDES

Szemléletformalo és oktatasi kampanyok (pl. évente egynél

t6bb alkalommal az Europai Mobilitasi Héten kiviil)

Promécids és figyelemfelkelté kampanyok a fenntarthatd

mobilitds és az utazasi magatartds megvaltoztatésa

érdekében allami, regionalis és 6nkormanyzati szinten
(az Eurépai Mobilitasi Hét regionalis koordinatorainak

kivalasztasa, er6forrasok névelése a promocio és a
figyelemfelhivas érdekében, stb.)

A fenntarthaté mobilitasra irdnyuld oktatas és tréningek

Az utazasi szokasok folyamatos monitorozasa és a
kiilonb6z6 felhasznaldk igényeinek elemzése

A lakossag utazasi szokasainak és az Uthasznalok

szamanak figyelemmel kisérése — a kdvetkezmények
rendszeres ellendrzése és értékelése az U] intézkedések

megtervezéséhez

A kiilonboz6 felhasznaldk (gyermekek, diakok és

fiatalok, dolgozdk, id6sek) sziikségleteinek elemzése

a mobilitasuk autonémiajanak névelése érdekében

teleplilési és regiondlis szinten; az eredmények alapjan a

kovetkezmények és az intézkedések megtervezése

Anvilva

£

agésalk

J
megfeleld részvételének biztositasa a fenntarthato

tossagu érdekelt felek

mobilitasra iranyul6 intézkedések tervezésében és

végrehajtasaban

A fenntarthaté mobilitasi programok szamanak névelése a

finanszirozas biztositasa érdekében

Pénzalapok biztositasa az intézkedések végrehajtasanak
érdekében (EU alapok, a koltségvetések 6sszehangolasa)

A beruhazasok és a kiadasok kiegyenstilyozott

tervezése

Pénzligyi forrdsok novelése a ,puha’ fenntarthatd

mobilitasi intézkedések végrehajtasahoz, kiiléndsen a
kozosségi kozlekedés hasznalatdnak noveléséhez (pl.
pénziigyi 6szténzék, timogatasok a felhasznalok vagy a

munkaltatok szaméra)

A fenntarthaté mobilitas koncepcidjanak

bevezetéséhez szlikséges pénzalapok biztositasa az
infrastrukturalis projektek épitésével egyidejlileg

VEGREHAJTO IDOKERET
Mzl, RRA, ROVIDTAVU/
TELEPULESEK, MIZS, FOLYAMATOS
PS, stb.

Mzl, RRA FOLYAMATOS
TELEPULESEK,

PS, stb.

MINDEN RESZTVEVO FOLYAMATOS
MINISZTERIUMOK, FOLYAMATOS
RRA, TELEPULESEK, EU

Mzl, RRA,, KOZEPTAVU
TELEPULESEK

PENZUGYI
KERET
KIS KOLTSEGIGENY

(NORVEG
MECHANIZMUS AZ
EUROPAI MOBILITASI
HET REGIONALIS
KOORDINATORAINAK
KIVALASZTASARA)

KIS KOLTSEGIGENY

KIS KOLTSEGIGENY

NAGY KOLTSEGIGENY

NAGY
KOLTSEGIGENY
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A LVR SUMP SZERZO

Ljubljana Varosrégio Regionalis Fejlesztési Ugynoksége (RRA LVR)

Kézelebb hozzuk egyméshoz K6zép-Szlovénia 26 olyan
teleplilését és kozosségét, amelyek tdmogatjak a
fenntarthatésag felé irdnyuld Uzleti, infrastrukturalis, tarsadalmi,
kulturalis és kreativ tevékenységeket. Tamogatjuk emellett

a partnerségi haldzatok 6sszekapcsolasat és fejlesztését a
kilénb6z6 érdekelt felek kdzott, amelyek tevékenysége a régio
fenntarthatd fejl6dését erdsiti. Fiatal és magasan képzett,
kulénb6z6 szakteriiletekkel foglalkozd csapatunk a régio
életmindségének javitasdhoz hozzajarulo fejlesztési projekteket
tervez, hangol Gssze és valdsit meg, felismeri a projektek

kozotti szinergiat, valamint hazai és kilfoldi szakemberekkel all
kapcsolatban. Emellett a régio legigéretesebb lehetdségeinek
megfelel6en folyamatosan Uj projekteket terveziink.

Ljubljana Varosi Intézet (LUZ)

Otthon vagyunk a teriilettervezésben. A hagyomany, a
sokoldalUsag, a minéség és az dsszetartozas jellemez
bennlinket. Buiszkék vagyunk elégedett igyfeleinkre és
alaposan elkészitett projektjeinkre. Uzleti partnerekkel,
véllalatokkal, szakemberekkel és csoportokkal kardltve, valamint
fuggetlendl is készitlink terlilettervezési, varosfejlesztési,
épitészeti, tajépitészeti, kornyezetvédelmi, kozlekedéstervezési,
onkormanyzati infrastrukturalis, energia és térinformatikai
projekteket. Gyors itemben fejlesztlink (j munkateriileteket.
Elismerést nyerlink a varosi kozgazdasag terliletén, és
kiprébaljuk a nemzetkozi projektek nyujtotta lehetéségeket.

Alkalmasak vagyunk igényes teriilettervezési projektek
megszervezésére, irdnyitasara és végrehajtasara.

A Szlovén Tudomanyos Akadémia Kutatokdzpontja (ZRC,
SAZU), Anton Melik Foldrajzi Intézet

A ZRC, SAZU, pontosabban tizennyolc intézet alapveté
feladata a bolcsészettudomanyok, a tarsadalomtudomaéanyok
és a természettudoméanyok teriiletén végzett tudoméanyos
kutatasok folytatadsa. Az Anton Melik Foldrajzi Intézet kutatoi

a regiondlis tervezés, az tarsadalomfoldrajz, a vidékfoldrajz, a
terlilethasznalat, a mobilitas, a kreativités, a kulturdlis 6rokség,

a kornyezetvédelem, a turizmus, a természeti katasztrofak
elleni védelem, a foldrajzi informéacids rendszerek, a fizikai

és regiondlis foldrajz, foldrajzi nevek és féldrajzi elnevezések
terliletén végeznek kutatésokat. Aktiv részesei vagyunk
szdmos projektnek, amelyek soran tudoméanyos ismereteinket
stratégidkka, programokka és projektekké alakitjuk, hogy
segitslik az érdekelteket a jobb mindség elérésében és a
terlletfejlesztés tervezésében.

Ljubljanai Forgalmi és Kozlekedési Intézet (PIL)

A Szlovéniai Vasutak tulajdonaban allé kutatési szervezet
vagyunk, amely a kozlekedés terlletén tevékenykedik. Kutatasi
projektjeink, stratégiai és fejlesztési tanulmanyaink, valamint a
vasutakra 8sszpontosité kutatasok a kozlekedésgazdasagtan,

a kozlekedéstervezés, a kdzlekedéstechnolégia, a kdzlekedési
infrastruktira és a befektetési dokumentécio el6készitésének
terlileteire vonatkoznak. A hazai piacon is aktivan részt vesziink
a kozlekedés és az infrastruktira terliletén folytatott nemzeti
stratégiai és fejlesztési tanulmanyok elkészitésében, valamint

a fenntarthaté varosi mobilitasi tervek készitésében, mikozben
Szlovéniaban és Eurépaban részt vesziink szamos nemzetkdzi, a
kozlekedésre és a vasut fejlesztésére iranyuld projektben is.

Térpolitikai Intézet (IPoP)

A fenntarthat¢ teriilet- és varosfejlesztés teriiletén tanacsadd

és kutatési civil szervezet vagyunk. A részvételi folyamatokra, a
varosi regeneraciora, a fenntarthaté mobilitasra és az (j terileti
gyakorlatokra sszpontositunk. A nem civil szervezeteket és a
helyi kezdeményezéseket &sszekapcsoljuk, szakmai tdmogatést és
tajékoztatast nydjtunk szamukra, kutatast végziink, tanulmanyokat
folytatunk, tanacsokat adunk a projektfejlesztéshez, és segitiink a
partnerségek kialakitasaban, a részvételi folyamatok vezetésében,
a teriiletrendezésben valo részvételre irdnyuld képzésben, a
politikai dontéshozatalban vald részvételben és a teriletfejlesztést
befolyasold megfelelébb jogalkotasban, a fenntarthaté teriilet- és
varosfejlesztéssel kapcsolatos informéaciok terjesztésében, és a
problémaékra val6 reagalasban.

13 helyi fenntarthaté varosi mobilitasi terv elkészitésében
vettlink részt.
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EANF - Eves atlagos napi forgalom

DARS — Autépélya-véllalat a Szlovén
Koztarsasagban

DRI - Befektetési Alapkezel6 Kft.

DRSI - Szlovén Infrastruktara Ugynokség
EMH — Eurépai Mobilitasi EU - Eurépai Unid
GZS - Szlovén Kereskedelmi és Iparkamara
IJPP — Integralt kozosségi kdzlekedés

IPoP — Térpolitikai Intézet

JPP — Személyszéllitas

LO - Ljubljana varosa

LPG - Cseppfolyds petroleum

LPP — Ljubljanski potniski promet, d.o.o. kdzdsségi
kozlekedési vallalat

LUZ - Ljubljanai Varosi Intézet
LVR - Ljubljana Varosrégid

LVR SUMP — Ljubljana Varosrégi¢janak
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve

MIZS - Oktatési, tudomanyos és
sportminisztérium

MJU - Kézigazgatasi Minisztérium
MOP — Kornyezetvédelmi és Terliletrendezési

Minisztérium
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